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- Nahmobilitat konkret

Was unsere Stddte bewegt
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Nahmobilitdt im
Lebensraum Stadt

Mit der erstmalig 2007 erschienenen
Broschiire zeigen die inzwischen 71
Mitgliedskommunen der Arbeitsgemein-
schaft fugdnger- und fahrradfreund-
licher Stadte, Gemeinden und Kreise in
NRW e.V. (AGFS) Chancen

und Potenziale der Nahmobi-

litat auf. Die AGFS erweitert
damit ihr Handlungsfeld

in zwei Dimensionen. Zum
einen geht sie liber die
Betrachtung des Radverkehrs
hinaus und sieht sich nicht mehr nurin
der Verantwortung fiir den Radverkehr,
sondern fiir alle nicht motorisierten
Verkehrsteilnehmer, insbesondere die
Fuf’gdanger. Zum anderen ist die Nahmo-
bilitat nicht nur Teil der Verkehrsplanung,
sondern steht im Kontext von der ,,Stadt
als Lebensraum*.

»Nahmobilitdat“ bietet vielfaltige Lésungs-
ansatze, aktuellen Herausforderungen,
wie z.B. dem Strukturwandel oder der
demografischen Entwicklung, addquat
zu begegnen. ,,Nahmobilitat* ist im
Verstandnis der AGFS individuelle, nicht
motorisierte Mobilitdt im ndheren Um-
feld. Nahmobilitat ist nicht nur Teil der
Verkehrsplanung, sondern als umfas-
sendes Handlungskonzept zu verstehen,
welches eine lebendige Stadt mit attrak-
tiven Aufenthalts- und Bewegungsfla-
chen fiir FuBgdnger und Radfahrer, aber
auch attraktiven Nahversorgungs- und
Naherholungsangeboten zum Ziel hat.

In der Broschiire ,Nahmobilitdt im
Lebensraum Stadt“ werden ausfiihrlich
Hintergriinde, aktuelle Entwicklungs-
trends, die vielfaltigen Vorteile der
Nahmobilitat und schlieBlich sieben
Handlungsansatze zur Umsetzung der
Nahmobilitat beschrieben.



Die Broschiire ist auf grofe Resonanz
gestoBBen und bundesweit nachgefragt
worden. Namhafte Organisationen wie
der Stadte- und Gemeindebund NRW
haben die Broschiire als Lektiire emp-
fohlen. Auch auf internationalen Kon-
gressen wie der Velo-City-Konferenz
2007 in Miinchen ist das neue Leitkon-
zept der AGFS vorgestellt worden.

------ » Was ist ,Nahmobilitat konkret*“?

Mit der vorliegenden Broschiire ,,Nahmobi-

litdat konkret” bringt die AGFS ihr Leitbild
auf eine konkrete Ebene. Die AGFS fiihrt
damit konsequent den eingeschlagenen
Kurs weiter, Entscheidungstrager in
Politik und Verwaltung als Ideengeber
und Ansprechpartner zum Thema
,Nahmobilitat*“ zu unterstiitzen. Die AGFS
reagiert mit dieser Broschiire auf zahl-
reiche interne und externe Anregungen
und Anfragen, das libergeordnete Leit-
bild durch konkrete Beispiele zu ergan-

zen. Die AGFS baut mit dieser Broschiire
ihre Vorreiterstellung in Bezug auf die
Nahmobilitatsférderung weiter aus.

------ + Ziel und Zweck

von ,,Nahmobilitdt konkret“

Ziel und Zweck dieser Broschiire ist es,
fiir die sieben Handlungsansétze aus
dem Leitbild ,,Nahmobilitdt im Lebens-
raum Stadt“ konkrete Beispiele aufzu-
zeigen, wie Nahmobilitdtsforderung im
Detail umgesetzt werden kann. Dabei
geht es nicht nur um eine blof3e Beschrei-
bung der MaRnahmen, sondern es
werden auch Hintergriinde und Hand-
lungsanldsse beschrieben. Fiir weiter
gehende Nachfragen oder fiir potenzielle
Nachahmer werden fiir jedes Beispiel
Ansprechpartner mit Kontaktdaten
genannt.




- Entstehung dieser Broschiire
Im Projekt ,,Nahmobilitat konkret* sind
viele Vorschlage und Gedanken der

zum Zeitpunkt der Erstveroffentlichung
48 Mitglieder der AGFS eingegangen.

In einem Praxisworkshop wurden die
hier vorgestellten Beispiele eingehend
diskutiert. Besonderer Dank gilt insofern
allen Teilnehmern fiir ihre Mitwirkung.
Um verschiedene fachliche Sichtweisen
mit abzubilden und zu beriicksichtigen,
wurde dariiber hinaus ein Fachbeirat be-
teiligt. Univ.-Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Gerlach
vom Fachzentrum Verkehr der Bergischen
Universitat Wuppertal brachte seine
Forschungstatigkeit zu den Anspriichen
adlterer Verkehrsteilnehmer und zur
barrierefreien Gestaltung mit ein. Dipl.-
Ing. Sabine Degener vom Gesamtverband

der Deutschen Versicherungswirtschaft
e.V. (Unfallforschung der Versicherer,
Leiterin Abteilung Verkehrsverhalten/
-padagogik) vertrat die Anforderun-
gen von Kindern an den StraBenraum.
Ulrich Syberg biindelte die Sichtweisen




eines Radverkehrsexperten und eines
Stadtratvertreters. Um die ganzheitliche
Sicht auf die Anspriiche an die Stra-
Benraumgestaltung zu gewahrleisten,
wirkte Herr Dr. Roman Suthold vom ADAC
Nord-rhein (Leiter: Verkehr und Umwelt)

i

im Fachbeirat mit. Weiterhin waren u.a.
Herr Peter London aus dem damaligen
MBV (Ministerium fiir Bauen und Verkehr
des Landes NRW)und Herr Harald Hilgers
sowie Frau Christine Fuchs seitens der
AGFS im Fachbeirat vertreten.

Allen Mitwirkenden aus der kommunalen
Praxis, der Forschung und den Verban-
den sei an dieser Stelle ganz herzlich
gedankt! Nur durch verschiedene Sicht-
weisen und Perspektiven und die Dis-
kussionen und Gesprdche mit Praxisver-
tretern war es moglich, die zahlreichen
und unterschiedlichen Beispiele in
dieser Broschiire herauszuarbeiten!

Ilhnen wiinschen wir nun ein anregende
Lektiire, viele Impulse und neue Ideen!
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- Der Handlungsansatz 1
Die Leitidee ,,Stadt als Lebensraum*
bedingt einen Paradigmenwechsel in der
Straenplanung. StraBBen sind ein wich-
tiger und pragender Bestandteil der Stadt
und mehr als nur Verkehrsraum: Straf3en
sind Raum fur Aufenthalt, Treffen, Kom-
munikation und Spiel. Bei der Stralenge-
staltung kommt der Dimensionierung der
Gehwege eine entscheidende Bedeutung
zu. Einzuhalten ist eine Dreiteilung des
StraBenraums: Seitenraum — Fahrbahn —
Seitenraum etwa im Verhdltnis 3: 4 : 3.

Nach den aktuellen Richtlinien der FGSV

(RASY) ergibt sich eine Seitenraumbreite fiir
straBenbegleitende Gehwege von 2,50 m
als Mindestmaf. Diese Seitenraumbreite
ermoglicht die Begegnung zweier Fugan-

ger mit entsprechenden Sicherheitsabstdn-

den zur Fahrbahn und zur Hauswand. Bei
intensiven Nutzungen entlang der Straf3e
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sind noch breitere Gehwege vorzusehen.
Diese Breitenangaben gehen aus Sicht
der AGFS genau in die richtige Richtung.
Wichtig ist es, auch Taten folgen zu lassen
und diese Anforderungen in die Praxis
umzusetzen. Im Praxisworkshop wurden
folgende Kriterien herausgearbeitet, die
die ,StraRe als Lebensraum* beschreiben.

Danach soll der Stralenraum:
- attraktiv und sauber sein,

- selbsterkldrend sein,
- |lebhaft und schon sein,

------ + Grunflachen beinhalten,

-3 auch Flachen fiir Kinderspiel enthalten,

- attraktive Aufenthaltsflachen beinhalten,

- im Sommer auch Schatten spenden,

- flir alle Verkehrsteilnehmer zugang-
lich und nutzbar sein,

- f{ir alle Verkehrsteilnehmer leistungs-
fahig sein,

- flir alle Verkehrsteilnehmer sicher sein,

------ + das Miteinander der Verkehrsarten fordern.



Die Mitglieder der AGFS verstehen sich
als Modellstddte fiir eine zukunftsfahige,
okologisch sinnvolle und stadtvertréag-
liche Mobilitat und unterstiitzen alle MaB-
nahmen, die die ,,Stadt als Lebensraum*
starken — fahrradfreundlich und mehr.

Die Beispiele

Der ,,Roermonder Platz* in Kevelaer, der
»,Platz am Stern“ in Briihl und die ,,Konig-
straRe® in Bocholt weisen Ahnlichkeiten
mit dem Konzept ,,Shared Space” auf,
welches auf den Niederlander Hans
Mondermann zuriickgeht. Es beinhaltet
die gemeinsame Nutzung des Straf3en-
raums durch verschiedene Verkehrsteil-
nehmer. Verkehrsregeln sollen hierbei
durch soziale Regeln ersetzt werden. Ver-
kehrsschilder, Ampeln und Markierungen
sowie bauliche Trennung der Verkehrs-
wege fiir verschiedene Nutzer sollen mog-
lichst aufgehoben werden. Auch wenn die
Prinzipien von Shared Space in den drei
Beispielen nicht vollstdndig zum Tragen
kamen, handelt es sich doch um neu-
artige Losungen zur Gestaltung von Haupt-
geschaftsstrafien, die zu einem riick-
sichtsvollen Verkehrsverhalten beitragen.

Der ,,Kamper Acker“ in Diisseldorf ist ein
Beispiel fiir eine Umwandlung von Stra-
Benraum zu einem Fuf’gdngerbereich in
einem Stadtteil(zentrum) einer Grof3stadt.
Die ,,FriedrichstraBBe“ in Bonn veranschau-
licht den fuBgéngerfreundlichen Umbau
einer innenstadtnahen Geschaftsstrafie.

Die ,,HospeltstraBRe® in Koln zeigt zuletzt
eine Stralenraumgestaltung aus einem
innerstadtischen hoch verdichteten
Wohnquartier.

Weitere Beispiele in dieser Broschiire ver-

deutlichen die ,,Stadt als Lebensraum®.

Hierzu zdhlen:

- Der ,,Klemensplatz“ in Diisseldorf
(siehe Handlungsansatz 4)

- Der,,Platzam Behnisch Haus* in Krefeld
(siehe Handlungsansatz 4)

- Die ,,Kolner StraBe* in Diusseldorf
(siehe Handlungsansatz 6)

-z Die ,,WOorthstraf’e“ in Oberhausen
(siehe Handlungsansatz 6)
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Der , Roermonder Platz* in Kevelaer

Anlass:

Anlass fiir das Projekt war die Herabstu-
fung der LandesstraBe 491 (Bahnstrafie,
Roermonder Platz, Marktstrae). Die
stadtebauliche Zielrichtung war, diese bis
dahin als Hauptzufahrt vom iiberregio-
nalen StraBennetz genutzte Innenstadt-
zufahrt attraktiver zu gestalten und die
Aufenthaltsqualitdt zu verbessern.

Beschreibung:

In der Stadt Kevelaer wurden im Jahr
2003 der Roermonder Platz sowie Teile
der Bahn-/Markt- und Gelderner Strafle
umgebaut. Den Roermonder Platz fre-
quentierten vor dem Umbau rund 10.500
Kfz/Tag neben zahlreichen FuBgéngern
und Radfahrern.

Entstanden ist eine niveaugleiche Platz-
anlage mit diagonal verlaufenden Pflas-
terbandern.

Der neue Roermonder Platz wurde als
verkehrsberuhigter Bereich (Zeichen 325)
ausgewiesen. Innerhalb des verkehrsbe-

ruhigten Bereichs gelten die ,,Rechts-vor-
links“-Regelung und eine Beschrdankung
auf Schrittgeschwindigkeit, was mit
entsprechender Beschilderung angezeigt
wird. FuBganger und Radfahrer diirfen
den Platzbereich in seiner ganzen Breite
uneingeschrankt nutzen. Parken ist nurin
dazu gekennzeichneten Flachen erlaubt —
Poller verhindern Falschparken.




Nach Einschdtzung der Stadtverwaltung
hat sich der Umbau bewahrt. In Bezug auf
Unfallzahlen, insbesondere mit Fu3gdn-
gerbeteiligung, hat sich die Situation ge-
geniiber der vorherigen, ampelgesteuerten
Losung nicht verschlechtert — die Aufent-
haltsqualitdt sowie die gegenseitige Riick-
sichtnahme haben sich deutlich verbessert.

Schritt
fahren

-+ Ansprechpartner:

Ludger Holla

Fachbereich 2: Stadtentwicklung, Ordnung,

Bauordnung und Biirgerdienste
Bury-St. Edmunds-Str. 15

47623 Kevelaer

Telefon: 0 28 32/122-4 09

Fax: 0 28 32/122-7 74 09

E-Mail: Ludger.Holla@stadt-kevelaer.de

- Eckdaten:

Einwohner:
27.635 (Stand 2014), Kreis Kleve

Einwohner je km2:
275

Jahr der Umsetzung:
2003

Kosten/Finanzierung:
1,3 Mio. Euro (einschlieBlich BahnstraBBe)
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Der ,,Platz am Stern“ in Brihl

Anlass:

Der Anlass fiir die Umgestaltung war der
Bau eines Einkaufszentrums auf einem
innenstadtnahen, ehemaligen Brauerei-
geldnde. Zwischen den vorhandenen
Einzelhandelsstandorten und dem neuen
Einkaufszentrum sollte eine attraktive
Verbindung fiir den FuBverkehr geschaf-
fen werden. Auf der anderen Seite hat
der vorhandene Straflenraum auch fiir
den Autoverkehr eine wichtige Erschlie-
Bungsfunktion.

Beschreibung:

Der ehemalige Kreisverkehr am Stern in
Brithl wurde in einen Platzbereich umge-
baut, der den Gestaltungsprinzipien von
»Shared Space” dhnelt. Vor dem Umbau
bestand eine Knotenstrombelastung von
860 Kfz in der Spitzenstunde, nach dem
Umbau nur noch von 524 Kfz. Die Redu-
zierung ist aber auch auf andere, vorwie-
gend verkehrslenkende Manahmen in
der Umgebung zuriickzufiihren.

An allen Zufahrten verdeutlicht ein rotes
Pflasterband quer zur Fahrbahn den Uber-
gang in den sensiblen Bereich. Die Ober-
flache des Platzes wurde niveaugleich
mit diagonal laufenden Pflasterbdandern
gestaltet. Der Fahrzeugverkehr wird durch
Poller und Absperrgitter kanalisiert. Hinter
diesen Gittern befinden sich Fahrradab-
stellanlagen. Auf Markierungen wurde
komplett verzichtet. Bewusst wurde das
Raster auf dem Platz nicht an den Straf3en-
achsen orientiert, um besondere Riick-
sichtnahme und Geschwindigkeitsreduk-
tion seitens der Autofahrer zu erreichen.



Der Platz ist an den Zufahrten als ver-
kehrsberuhigter Bereich (Zeichen 325)
ausgewiesen. Insgesamt miinden fiinf
StraBen (davon zwei Einbahnstraften) in
versetzter Form in den Platz. Die Vorfahrt
ist durch ,,Rechts vor links“ geregelt. In
den beiden Einbahnstrafen wird Radfah-
ren entgegen der Einbahnrichtung durch
Beschilderung erlaubt (Zusatzzeichen
1022-10). Die Stadtverwaltung zeigt sich

zufrieden mit dem Ergebnis des Umbaus.

Das ,Miteinander* der unterschiedlichen
Verkehrsmittel funktioniert.

---% Ansprechpartner:

Herr Stoiber

Herr Kaiser

Stadtverwaltung Briihl

Uhlstraf3e 3 (Rathaus)

50321 Briihl

Telefon: 0 22 32/79-51 70, 79-51 00
Fax: 0 22 32/79-39 90

E-Mail: kkaiser@bruehl.de

-+ Eckdaten:

Einwohner:
44.029 (Stand 2014)

Einwohner je km2:
1.219

Jahr der Umsetzung:
2006

Kosten/Finanzierung:
ca. 760.000 Euro
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~~~~~~ + Die ,,Konigstrae® in Bocholt

Anlass:

Die Umgestaltung der KdnigstraBBe in
Bocholt erfolgte im Rahmen einer Neu-
gestaltung und Aufwertung der Bocholter
Innenstadt im Jahr 2002.

Beschreibung:

Der ca. 250 m lange Abschnitt der Kénig-
straBBe ist eine innerstadtische Erschlie-
GaE rll-||p|" ”.I -
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Bungsstrafe und als ,,Tempo-10-Zone“
ausgewiesen. Die Konigstrafie quert in
Einbahnrichtung den zentralen Markt der
Stadt Bocholt und hiermit die FuRganger-
zone.

Der Fahrbahnverlauf wird durch unter-
schiedlich verlegte Pflastersteinformate
flir Fahrbahn, Rinne und FuBganger-
bereich auf dem Marktplatz kenntlich
gemacht. Auf eine betonte Separierung
der Verkehrsflache wurde zugunsten
einer stadtgestalterisch einheitlichen

»
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Ausfiihrung verzichtet. Auf Anregung der
Bezirksregierung wurde durch Aufbringen
von Markierungskndpfen die Verkehrs-
flache leicht separiert.

Radfahren ist im Zuge der Kdnigstrafie
uneingeschrankt, in der FuBgédngerzone
nurin den Nachtstunden erlaubt. Ver-
kehrsrechtlich wird dem Kfz- und Rad-
verkehr der Konigstraf3e Vorfahrt ein-
gerdumt. Faktisch nimmt sich eher der
FuBgangerverkehr den Vorrang — mittels
Kommunikation zwischen Autofahrern
und FuBBgédngern.

Die Mafsnahme wird seitens der Stadt-
verwaltung als voller Erfolg gewertet. Im
Nachgang und wahrend der Umgestal-
tung sorgte iibrigens eine Initiative dafiir,
dass die Hauserfassanden in der Konig-
strafBe mittels Rankpflanzen verschonert
und erneuert wurden.

- Ansprechpartner:
Herr Hans Schliesing

Fachbereich Tiefbau,

Verkehr und Stadtgriin

Berliner Platz 1

46395 Bocholt

Telefon: 0 28 71/95 34 84

Fax: 0 28 71/95 32 37

E-Mail: hschlies@mail.bocholt.de

-+ Eckdaten:

Einwohner:
70.856 (2014)

Einwohner je km2:
593

Jahr der Umsetzung:
2002

Kosten/Finanzierung:
ca. 425.000 Euro
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------ + Der ,,Kamper Acker“ in Diisseldorf

Anlass:

Der Anlass fiir den Umbau war der
Wunsch der Bezirksvertretung, im Stadt-

teilzentrum von Holthausen eine FuBRgan-

gerzone mit Platzcharakter zu schaffen.
In diesem Rahmen sollte eine Stadtbild-
verbesserung sowie auch die Verbesse-
rung des Verkehrsflusses und der Um-
steigebeziehungen zwischen den Stra-
Benbahnen und Bussen erzielt werden.

Beschreibung:

Der ,Kamper Acker* ist zentraler Treff-
punkt im Stadtteil Holthausen in Diissel-
dorf. Im Jahr 2006 wurde ein Straf’enab-
schnitt (,,Henkelstrae“ zwischen alter
und neuer Bonner Straf3e) vollstdndig
zum FuBgangerbereich umgebaut.

Die Henkelstraf3e war im Abschnitt zwi-
schen alter und neuer Bonner Straf3e vor
dem Umbau mit rund 7.000 Fahrzeugen
pro Tag belastet (Einbahnstrafie).

Bei der Bepflasterung handelt es sich
grofRtenteils um einen geschliffenen Beton-
stein mit einer Steindicke von 10—12 cm.
Im Rahmen des Umbaus wurden Fahrrad-
stander, Sitzbanke und Fahnenmasten
neu geschaffen sowie 28 Bdume neu
gepflanzt. Die neue FufRgdngerzone ist
fiir den Radverkehr freigegeben.



Die UmbaumaBnahmen standen im
Zusammenhang mit dem Umbau einer
OPNV-Haltestelle, die nun deutlich ver-
besserte Umsteigebeziehungen aufweist.
Alle Haltestellen wurden barrierefrei

(fir Niederflurfahrzeuge) umgebaut.

Im Umfeld wurden weitere Griingestal-
tungen vorgenommen und Spielangebote
geschaffen.

---% Ansprechpartner:

Herr Roland Maetschke

Stadtverwaltung Diisseldorf

Amt fiir Verkehrsmanagement

Auf’m Hennekamp 45

40200 Diisseldorf

Telefon: 02 11/89-9 46 82

Fax: 02 11/89-3 46 82

E-Mail:
roland.maetschke@stadt.duesseldorf.de

-+ Eckdaten:

Einwohner:
598.686 (Stand 2014)

Einwohner je km2:
2.754

Jahr der Umsetzung:
2006

Kosten/Finanzierung:
2,8 Mio. Euro
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------ + Die ,,FriedrichstraBe® in Bonn

Anlass:

Schon langere Zeit bestanden das
Bestreben und der politische Auftrag fiir
den Umbau der Friedrichstraf3e zur Fuf3-

gdngerzone. Da eine gréf3ere Kanalsanie-

rung anstand, wurde der umfassende
Umbau verschoben. Eine Standort- und
Interessengemeinschaft der ansassigen
Einzelhdndler setzte sich zudem fiir die
Umgestaltung ein.

Beschreibung:

Ein ca. 400 m langer StraBBenabschnitt
der Friedrichstraf3e, einer Geschéftsstrafie
mit einer Verkehrsstdrke von ehemals
rund 800 Kfz/Tag, wurde 2006/2007 um-
gebaut und in die angrenzende FuRgadn-
gerzone integriert. Die Oberflachenge-
staltung orientiert sich an den bisherigen
Neugestaltungen der Fufgdngerzonen in
Bonn: Betonpflastersteine (anthrazitfar-
ben) mit Rinnen und Bandern in Natur-
steinkleinpflaster.




Neue Straflenleuchten und Fahrrad-
abstellanlagen und an den Stellen, wo
die Querschnittsbreite es zuldsst, neue
Baumbepflanzungen ergdnzen die Aus-
gestaltung. Die ansdssigen Cafés und
Restaurants konnten ihre Aufengastro-
nomie in den StraBenraum ausweiten.

Der Radverkehr ist mit dem Zusatz
»Radfahrer frei“ zugelassen. Die Fried-
richstrafle muss auch zukiinftig mehr
Verkehr aufnehmen als andere StraBen
in der Bonner FuRgdngerzone: Mehrere
private Parkpldtze (u.a. von Hotels)
missen weiterhin anfahrbar bleiben und
auf der FriedrichstrafRe wird ein Grofteil
des Zu- und Abfahrtverkehrs des Bonner
Wochenmarktes realisiert.

Laut dem Bonner General-Anzeiger vom
23.Juni 2008 ist der Umbau ein voller
Erfolg: Bernd Niessen vom Vorstand
der Immobilien- und Standortgemein-
schaft Friedrichstrafle gibt an, dass die
Umsatze gestiegen sind und die StraBBe
belebter ist.

- Ansprechpartner:
Herr Helmut Haux
Stadtplanungsamt
Stadtverwaltung Bonn
Berliner Platz 2

53111 Bonn

Telefon: 02 28/77 24 42

Fax: 02 28/77 58 37

E-Mail: helmut.haux@bonn.de

-+ Eckdaten:

Einwohner:
311.287 (Stand: 2014)

Einwohner je km2:
2.206

Jahr der Umsetzung:
2006/2007

Kosten/Finanzierung:
ca. 920.000 Euro
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------ + Die ,,HospeltstraBe” in Koln-Ehrenfeld

Beschreibung:

Die Hospeltstrafie ist eine Wohnstrafie
mit beidseitiger, mehrgeschossiger Be-
bauung. Die Fahrbahn der EinbahnstraRe
ist aufgrund der langen, linearen Aus-
richtung abschnittsweise mit Aufpflas-
terungen versehen, um das schnelle
Durchfahren wirkungsvoll zu unterbin-
den. Die Hospeltstrafie verkdrpert in
fast idealtypischer Weise das Leitbild

, Strafle als Lebensraum®.

Eine wirkungsvolle Geschwindigkeits-
dampfung macht sie gerduscharm
und ,,querungssicher”.

+ Sie ist durchgehend auf beiden

Seiten dicht begriint (Baume und
Strducher). Das Griin betont den
WohnstraBencharakter und macht
das ,,Durchgehen® zum ,,Spazierweg*.

+ Die durchgehenden Griinstreifen

gliedern den StraBenraum und ver-
hindern absolut wirkungsvoll das
Parken auf den Gehsteigen.

* Mit ca. 3,20 m Breite sind die Biir-

gersteige addquat dimensioniert.
Dies kommt den Anwohnern ent-
gegen, weil Biirgersteig und Griin-
streifen im Zusammenspiel einen
breiten, vielfaltig nutzbaren Aufent-
haltsraum ,,vor der Haustiir* erge-
ben. Der breite Biirgersteig erlaubt
idealtypisch alle Funktionen:



¢ Ungehindertes Gehen und Passieren.

¢ Kinder konnen sicher und komfor-
tabel das Fahrrad, Roller oder Inliner
nutzen — und sicher queren.

¢ Dies kommt auch den Anspriichen
einer guten Schulwegroute entgegen,
die Uber die Hospeltstrafie verlduft.

® Das Geldander, mit dem der Griin-
streifen eingezaunt ist, bietet sowohl
»Sitzplatz“ als auch die Moglichkeit,
das Fahrrad anzuketten.

Insgesamt betrachtet kann die Hospelt-
strafBe mit ihrer groRziigigen Dimensio-
nierung und Raumaufteilung zugunsten
der nicht motorisierten Nutzungen als
Strafle, als Schulweg und als Aufent-
haltsraum voll iiberzeugen. Sie zeigt
auch, dass in WohnstraBen mit hohem
Parkbedarf eine Griinabschirmung des
Biirgersteigs die beste Strategie gegen
,Blrgersteigparker ist.

-+ Ansprechpartner

Herr Franz Linder

P3 Agentur fiir
Kommunikation und Mobilitadt
Antwerpener Strafle 6-12
50672 Koln

Telefon: 02 21/2 08 94-0

Fax: 02 21/2 08 94-44

E-Mail: info@p3-agentur.de

-+ Eckdaten:

Einwohner:
1.044.070 (K6ln),
Ehrenfeld (Stadtteil): 36.073 (Stand 2014)

Einwohner je km2:

2.577 (K6ln),
Ehrenfeld: 9.701
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fortnetze:
anger, Radfahrer und mehr

------ > Der Handlungsansatz 2

ll sollen:
Zur Forderung der Nahmobilitadt ist ein Generell sollen

vebundenes Wege- und Verkehrsnetz fiir - FuBganger und Radfahrer auf dem
alle Arten der individuellen, nicht moto- Komfortnetz Vorrang vor dem Kfz
risierten Mobilitdt zu realisieren. Fiir den haben;
Aufbau eines komfortablen FuBwege- - die Komfortnetze von Anfang an,
netzes sind dabei ausreichende und also auch schon in der Planung,
sichere Querungsstellen von besonderer Prioritdt haben;
Bedeutung. Beim Radverkehrsnetz spie- -3 Komfortnetze fiir die Nahmobilitat
len je nach Ausgangslage eigenstdndige durchldssig, durchgéngig und selbst-
Radverkehrsfiihrungen und in jedem Fall erklarend sein;
entsprechende Abstellanlagen die -3 Komfortnetze die verschiedenen Be-
wichtigste Rolle. diirfnisse der Verkehrsteilnehmer
gleichzeitig befriedigen: diejenigen
Im Praxisworkshop wurden zum Thema von FuBRgangern, Mobilitdtseinge-
Komfortnetze folgende Kriterien heraus- schrankten, schnellen Radfahrern
gearbeitet: ebenso wie die eines radelnden

Elternteils eines 8-jahrigen Kindes;
-3 Komfortnetze auch Service bieten,
z.B. Rastpldtze, Informationen,



- Die Beispiele
Die skizzierten Anspriiche an Komfort-
netze fiir die Nahmobilitat stellen zum
heutigen Zeitpunkt Visionen dar, die so
wohl noch nirgends vollstandig umge-
setzt sind. Bei vielen Beispielen werden

Reparaturservice, aber auch Routen-
planung;

-3 Komfortnetze auch mit dem OPNV
verkniipft sein (z.B. fiir FuRgénger:
tiberdachte Wartebereiche, fiir Rad-
fahrer: Bike-and-Ride-Anlagen);

- Komfortnetze regelméafig gewartet
und instand gesetzt werden.

Bedarf an ,,verschiedenen* Netzen

-3 Entsprechend den unterschiedlichen
Bediirfnissen der Verkehrsteilnehmer
und in Abhdngigkeit zur Stadtgrofe
konnen mehrere Netze notig sein.

- ZU unterscheiden sind z.B. Netze, die
moglichst kurze und schnelle Ver-
bindungen ermoglichen, von Netzen,
die moglichst attraktiv sind und
einen hohen Freizeitwert aufweisen.

23
die Komfortnetze bis jetzt entweder

nur auf Radfahrer ausgerichtet oder es
werden punktuelle oder abschnittsweise
Elemente der Komfortnetze umgesetzt.

Mit ,,Houten“ und ,,Miinster* konnen
zwei Beispiele fiir Komfortnetze schwer-

Dies gilt jeweils fiir FuRganger und
Radfahrer. Diese Netze konnen sich
z.T. aber auch iiberlappen.

-2 Die verschiedenen Netze konnen
je nach lokalen Voraussetzungen
und insbesondere der raumlichen
Verfuigbarkeit flir mehrere Verkehrs-
trager kombiniert sein oder auch
getrennt.

- Komfortnetze fiir den Radverkehr
sollen (auch) hohe Geschwindig-
keiten ermdglichen (eigenstandige
,Velorouten®).

-% Komfortnetze fiir den FuBverkehr
sind von besonderer Gestaltqualitadt
und Aufenthaltsqualitat (Banke,
Wartebereiche, Schatten spendende
Bereiche) geprégt.
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punktmagig fiir den Radverkehr, aber
jeweils iber einen Grof3teil des Stadtge-
bietes, aufgezeigt werden. Coesfeld ver-
deutlicht ein Komfortnetz fiir FuBganger
und Radfahrer auf Stadtteilebene.

Die weiteren Beispiele verdeutlichen
wichtige Bestandteile und Einzelele-
mente eines Komfortnetzes, auch wenn
dieses bisher noch nicht als komplettes
Netz etabliert ist. Aus Kempen wird ein
Beispiel fiir eine Bevorrechtigung von
Fuf’gdngern und Radfahrern im beste-
henden Netz gezeigt. Aus Leverkusen
und Willich werden Beispiele fiir Netz-
schliisse und Verkniipfungen im Netz
gezeigt. Als Beispiel fiir solche Netz-
elemente konnen aus NRW weiterhin
genannt werden:

% Lemgo (geplant sind fiinf bevorrech-
tigte Querungen fiir den Radverkehr
entlang der Wallanlagen mit konse-
quenter baulicher Umgestaltung)

- Diilmen (attraktive FuB- und Radver-

kehrsunterfiihrung an der Liidinghau-

ser Straf’e ermoglicht den direktesten
und kiirzesten Weg in die Innenstadt)

~~~~~~ + Fuf3- und Radverkehrsnetz in Houten, NL

Anlass:

Houten war eine der Gemeinden, die im
Rahmen der niederldandischen Raum-
ordnung zur Bewaltigung des bevorste-
henden Bevolkerungswachstums in den
60er/7oer-Jahren zu Wachstumsstadten
erklart wurden. Das besonders rad- und
fuRgdngerfreundliche Konzept des Stadt-
planers Rob Derks wurde umgesetzt, um
den dorflichen Charakter Houtens zu
erhalten. Nach der Entstehung der ersten
Wachstumsstadt wurde ab 1997 eine
zweite Wachstumsstadt gebaut.

Beschreibung:

Houten war noch in den 7oer-Jahren ein
Dorf mit ca. 4.000 Einwohnern; durch
Bevdlkerungswachstum und Eingemein-
dung leben heute rund 47.000 Einwoh-
ner in Houten.

Fiir Radfahrer und Fufgdnger wurde in
Houten ein auBergewdhnliches Wege-
netz realisiert, das in dieser Form wohl
einmalig ist. Zum einen sind nur fiir



Radfahrer und FuBganger direkte Wege
zwischen den Stadtteilen und zum Zen-
trum vorhanden. Die Autofahrer werden
entlang eines 14 km langen AuBenrings
(Rondweg) rund um die Stadt gefiihrt und
konnen die Stadtteile nur tiber Stichstra-
3en erreichen. Zum anderen wird der Rad-
und Fu3verkehr, abgesehen von den
AnliegerstraBBen, die als Tempo-30-Zonen
ausgewiesen sind, durchgehend auf
eigenen Wegen getrennt vom Kfz-Verkehr
gefiihrt. An den Stellen, an denen sich
eine Kreuzung mit dem Autoverkehr
nicht vermeiden lasst, ist der Radfahrer
bevorrechtigt. Das Zentrum der ersten
Wachstumsstadt ist durch einen Bahnhof
an das Nahverkehrssystem angebunden,
ein zweiter Bahnhof ist bereits in Bau.
Das FuBwegenetz ist in Houten gleicher-
mafen ausgepragt wie das Radwegenetz
und verfiigt tiber eine dichte Struktur. Die
Netze werden parallel, aber getrennt von-
einander gefiihrt (z.B. durch Griinstrei-
fen). Der Fahrrad- und Fufdverkehrsanteil
an allen Wegen bis 7,5 km betrdgt knapp
70%. Bemerkenswert ist ferner, dass
Houten nur etwa halb so viele Verkehrs-
unfalle zu verzeichnen hat wie vergleich-
bare niederldndische Stadte.

- Ansprechpartner:

(Anfragen bitte nur in Englisch)
Gemeinde Houten, Het Kant 3

NL 3990 DA Houten

Telefon: 00 31/30 63 92-6 11

Fax: 00 31/30 63 92-8 99

E-Mail: gemeentehuis@houten.nl

-+ Eckdaten:

Einwohner:
48.554 (Stand 2014)

Einwohner je km2:
875

Jahr:
ab 1977

- Ansprechpartner:

Lemgo: Stadt Lemgo
E-Mail: info@lemgo.de

Diilmen: Stadt Diilmen
E-Mail: stadt@duelmen.de
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~~~~~~ » Das Radverkehrsnetz in Miinster

Anlass:

Das Fahrrad hat in Miinster lange Tradition.

Im Gegensatz zu anderen Stadten wurde
die Bedeutung des Fahrrads verhdltnis-
mafRig friih erkannt. Nach dem Zweiten
Weltkrieg wurde beschlossen, an allen
Hauptverkehrsstraen separate Radwege
zu bauen. Diese Tradition wurde auch

in den 7o0er-Jahren bis heute weiter fort-
gefiihrt.

Beschreibung:

Der Radverkehr hat in Miinster einen
Anteil von iber 37% an allen Wegen.

Miinster ist im In- und Ausland als ,,Fahr-

radstadt” bekannt. Ein Kernelement des
Radverkehrsnetzes in Miinster ist die
,Promenade“. Die ,,Promenade” ist ein
attraktiver, 4,5 m breiter Hauptverteiler-
ring unter schattigen Alleebaumen rund
um die Altstadt ausschliefllich fiir Rad-
und Fuf3verkehr.

Folgende Mainahmen (Auswahl) tragen

in Miinster zu einer Durchgangigkeit und

Durchldssigkeit des Fahrradnetzes bei:

- Separate Radwege auf Gehweg-
niveau an allen Hauptverkehrs-
straf’en; in der Regel rot gepflastert
und 2 m breit

-% 304 km Radwege in Miinster

- 245 km Fahrradwegweisung

-% Teilweise fuir den Radverkehr frei-
gegebene Busspuren

- Nachts Freigabe aller FuRganger-
zonen fiir den Radverkehr, tagsiiber
begrenzte Freigabe

- Tempo-30-Regelung in allen Wohn-
gebieten mit fast flichendeckend
unechten Einbahnstralen

Fiir Vorrangregelungen fiir den Radver-
kehr kdnnen in Miinster folgende Bei-
spiele genannt werden:

- Fahrradampeln: Radfahrer haben ein
eigenes Signal und in der Regel ein
paar Sekunden Vorlauf.

-3 Fahrradstraen: Fahrradstraf3en sind
Anliegerstrafien, bei denen der
Radverkehr Vorrang vor jeder ande-



ren Verkehrsart hat. Gegenwartig gibt
es 15 Fahrradstraf3en in Miinster,
11 weitere sind geplant.

-3 Erweiterte Aufstellflachen und Fahr-
radschleusen: Das sind Extra-Halte-
punkte fiir Radfahrer an Ampeln,
entweder an einer eigenen Haltelinie
direkt vor den Autos oder auch auf
einer gesonderten Radfahrerspur
neben oder zwischen den wartenden
Autofahrern. An einigen Kreuzungen
erhalten Fahrradfahrer ein Vorsignal,
das sie berechtigt, schon vor den
Autofahrern in die Kreuzung einzu-
fahren (Fahrradschleuse).

Mit 3.300 Fahrradstellpldatzen am Haupt-
bahnhof hat Miinster dariiber hinaus

die grofite ,,Radstation* Deutschlands.
Neu ist die Planung einer Radstation

auf der Ostseite des Bahnhofs fiir ca.
1.500 Stellpldtze und zusatzlich eine frei
zugdngliche Anlage fiir ca. 1.500 Fahrrad-
parkplatze. Allein in der Innenstadt sind
weiterhin iiber 6.000 Fahrradstander vor-
handen und sehrviel mehr frei geparkte
Fahrrader.

-+ Ansprechpartner:

Herr Stephan Bohme

Stadt Miinster

Amt fiir Stadtentwicklung,
Stadtplanung, Verkehrsplanung
Albersloher Weg 33

48155 Miinster

Telefon: 02 51/4 92-61 56

Fax: 02 51/4 92-77 32

E-Mail: Boehme@stadt-muenster.de

----- > Eckdaten:

Einwohner:
299.708 (Stand 2014)

Einwohner je km2:
989
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~~~~~~ + Fahrrad- und Fufigdngernetz in

Coesfeld-Nord-West

Anlass:

In der Stadt Coesfeld (Radverkehrsanteil:

(13

29%) wurde das Wohngebiet ,,Nord-West

mit 450 Wohneinheiten gebaut. Man ent-

schied sich fiir eine besonders fahrrad-
freundliche innere wie dufiere Erschlie-
Bung dieses neuen Wohngebietes.

Beschreibung:

Bei der Erschliefung des neuen Wohn-
gebietes in Coesfeld wurde von Beginn
an Wert auf eine fahrrad- und fuRgénger-
freundliche Gestaltung gelegt. Hierdurch
sind im neuen Stadtteil fiir den FuB- und

Radverkehr besonders attraktive Netze
entstanden. Auch eine fahrradfreund-
liche Anbindung des Stadtteils an die
Innenstadt ist gegeben.

Die Pkw-ErschlieBung erfolgt tiber Stich-
straf’en. Durch die Sackgassenlage wird
MIV-Durchgangsverkehr vermieden. Mit
Ausnahme einer SammelstraRe mit Tem-
po 30 (,De-Bilt-Allee*) sind alle anderen
StraRen im Wohngebiet verkehrsbheru-
higte Bereiche.

Die verkehrsberuhigten Bereiche wer-
den intern durch Rad- und FuBwege
vebunden, dadurch ergeben sich fiir den
Fuf3- und Radverkehr die kiirzesten und
direktesten Wege.



Das gesamte Gebiet wird von einer
reinen Rad- und FuBwegeverbindung,
dem sog. Stadtrandweg, umschlossen.
Der Stadtrandweg ist fiir FuBganger und
Radfahrer durch Stichstraen mit allen
Wohngebieten verbunden.

Das Wohngebiet ist iiber ein Tunnelbau-
werk an die Innenstadt angeschlossen.
Die Loburger Straf3e stellt dariiber hinaus
eine weitere Anbindung zur Innenstadt
dar. Diese wurde eigens durch den Bau
eines Mini-Kreisverkehrs, die Markierung
von Schutzstreifen und die Umgestaltung
der Kreuzung Loburger Strafte/Konrad-
Adenauer-Ring fahrradfreundlich umge-
staltet. Durch die gute Anbindung riickt
der neue Stadtteil in Richtung Innen-
stadt, die Stadtrandlage wird teilweise
aufgehoben.

- Ansprechpartner:
Herr Holger Ludorf
Fachbereich Planung,
Bauordnung, Verkehr
Stadtverwaltung Coesfeld
Markt 8

48653 Coesfeld

Telefon: 0 25 41/9 39-13 06

Fax: 0 25 41/9 39-43 10
E-Mail: holger.ludorf@coesfeld.de

-+ Eckdaten:

Einwohner:
35.813 (Stand 2014), Kreis Coesfeld

Einwohner je km2:
253

Umsetzungszeitraum:
1999—2009
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- Ansprechpartner:
Herr Heinz Puster

Umweltreferat

Stadtverwaltung Kempen
Buttermarkt 1

47906 Kempen

Telefon: 0 21 52/9 17-3 16

Fax: 0 2152/9 17-3 70

E-Mail: Heinz.Puster@Kempen.de

-+ Eckdaten:

Einwohner:
34.618 (Stand 2014), Kreis Viersen

Einwohner je km2:
503

Umsetzungszeitraum:
7oer-Jahre

------ » Achsen in der Altstadt von Kempen

Anlass:

Die MaBnahme wurde im Rahmen einer
umfassenden Stadtsanierung in den 7oer-
Jahren durchgefiihrt.

Beschreibung:

Bevorrechtigung der Achsen fiir Fu3-
gdnger und Radfahrer in der Altstadt in
Kempen. Der Fuf3- und Radverkehr ist

an den Achsen Kuhstraf3e, Schulstrafe,
Peterstrafie, die in der Altstadt die oben
genannten Strafen queren, bevorrechtigt.
Die Achsen werden bis heute genutzt.

L
Rof Slye o ;T:‘ﬁ




~~~~~~ » Rad- und FuBgdngerkreuzung/Unter-

fiihrung in Leverkusen
Anlass:
Der Umbau der Unterfiihrung wurde von

Politik und Bevolkerung langere Zeit ge-
fordert. Kritikpunkt waren insbesondere

die schlechten Sichtverhaltnisse. Im Rah-

men der Landesgartenschau konnte der
Umbau im Jahr 2005 realisiert werden.

Beschreibung:

Im Zuge der Landesgartenschau wurde
2005 eine zentrale Radwege- und Fuf3-
gangerkreuzung verschiedener Routen
sowie eine Hauptachse des Dhiinn-
Fuweges libersichtlicher gestaltet. Eine
Unterfiihrung sowie ein kleiner Kreis-
verkehr nur fiir Radfahrer entstanden.
Die Verkehrsanlage wird auch rege von
Inline-Skatern genutzt, die in der Nahe
eine Skateanlage nutzen.

- Ansprechpartner:
Herr Christian Syring
Fachbereich Tiefbau

Stadt Leverkusen
Friedrich-Ebert-Str. 17

51373 Leverkusen

Telefon: 02 14/4 06-66 01

Fax: 02 14/4 06-66 02

E-Mail: 66@stadt.leverkusen.de

-+ Eckdaten:

Einwohner:
160.819 (Stand 2014)

Einwohner je km2:
2.039

Jahr der Umsetzung:
2005

Kosten/Finanzierung:
ca. 128.000 Euro
(einschlieBlich Treppenanlage)
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- Rad- und FuRgdngerbriicke in Willich

Anlass:

In der Stadt Willich ist ein neues Wohn-

gebiet entstanden, welches an die Innen-

stadt angebunden werden musste.
Beschreibung:

In Willich wurde mit dem Stadtteil We-
keln ein neues Baugebiet erschlossen
(mittlerweile ca. 4.500 Einwohner), das
von der Innenstadt und dem Schul-,
Sport- und Freizeitzentrum durch eine
LandesstraBBe getrennt ist.

Der neue Stadtteil ist mit einem differen-
zierten Rad- und FuBwegenetz, welches
durch Griinziige fiihrt, durchzogen. Diese
Wege flihren geblindelt zur Strae ,,Am
Anger“, die eher wie ein Platz gestaltet
ist. Fiir die wichtige Verbindung zum
Schul- und Freizeitzentrum wurde eine

neue Rad- und FuBBgangerbriicke iiber
die LandesstrafRe gebaut, die ohne
Geschwindigkeitseinbuf3en fiir Radfahrer
befahrbar ist und gleichzeitig durch ihre
Gestaltung als Landmarke und identitats-
stiftendes Objekt wirkt.

Bemerkenswert ist unter Nahmobilitats-
gesichtspunkten erstens die Zufahrt zur
Briicke aus dem neuen Stadtteil heraus,
der Radweg wird hier zentral und attrak-




tiv gestaltet iber einen Platz gefiihrt
und ist durch die optische Gestaltung
bevorrechtigt. Die Sichtbeziehung zu
guerenden Kfz ist hervorragend, so dass
die Auffahrt auf die Briicke mit Schwung
begonnen werden kann. Zweitens wurde

der Radius der ellipsenférmigen Briicken-

rampe so grof3ziigig gewahlt, dass die
gesamte Pedalkraft genutzt werden kann

und der mit der Briicke verbundene Hohen-

unterschied kein Hindernis darstellt.
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- Ansprechpartner:

Herr Armin Printzen
GB Il/5-Stadtplanung

Stadt Willich
Rothweg 2
47877 Willich

Telefon: 0 21 56/9 49-2 72

Fax: 0 2156/9 49-3 36
E-Mail: armin.printzen@stadt-willich.de

-+ Eckdaten:

Einwohner:
50.599 (Stand 2014)

Einwohner je km2:
747

Jahr:
2002 (Er6ffnung)

Kosten/Finanzierung:
ca. 490.000 Euro




------ » Der Handlungsansatz 3

Aus ,Planersicht“ haben Kinder und Senio-

ren wie auch mobilitdtseingeschrankte
Personen viele Gemeinsamkeiten: Er-
reichbarkeit, Sicherheit und Bewegungs-
komfort sind die zentralen Planungspara-
meter. Diese sind weit wichtiger als eine
hohe Geschwindigkeit.

Der Handlungsansatz 3 beinhaltet:

- die Schaffung einer barrierefreien und
nutzeraddaquaten Wegeinfrastruktur,

- den Abbau vorhandener Barrieren,

- die barrierefreie Ausfiihrung
von Neuplanungen,
- addquate Dimensionierung
von Verkehrsflachen,
- optische und taktile Begrenzungen.

Exkurs: Anforderungen &lterer
Menschen an den Stralenraum

Vor dem Hintergrund des demogra-
fischen Wandels gewinnen die Anforde-
rungen dlterer Menschen zunehmend
an Bedeutung. Diese waren auch
Thema eines Forschungsprojektes an
der Bergischen Universitat Wuppertal,
welches intensive Befragungen, aber
auch detaillierte Unfallanalysen im
Zusammenhang mit alteren Verkehrs-
teilnehmern beinhaltete (geférdert von
der Eugen-Otto-Butz-Stiftung in Koope-
ration mit Neumann Consult).



Als wesentliche Ergebnisse konnen fol-

gende Mafnahmen fiir die Erhohung der

Fugangerverkehrssicherheit fiir Senio-

ren aufgezahlt werden:

-3 Ausbau und Instandhaltung des Fuf3-
wegenetzes,

-3 geeignete und ausreichend viele
Straf’eniiberquerungen,

- die Verbesserung des Service (Toilet-
ten, Schutzmann, Abholservice) und

-3 die barrierefreie Gestaltung der
offentlichen Wege (Kontraste, keine
Stolperfallen etc.).
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Kontakt:

Prof. Jiirgen Gerlach

Bergische Universitat Wuppertal,
E-Mail: info@svpt.de

Kooperationspartner:
Neumann Consult

TUOV Media GmbH (Hrsg.) (2007):
Mobilitatssicherung dlterer Menschen
im StraBBenverkehr — Forschungs-
dokumentation, Koln (Schriftenreihe
der Eugen-Otto-Butz-Stiftung).
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- Die Beispiele
Umgesetzte gute Beispiele fiir ,,barriere-
freie Stadt- und Straflenrdume” finden
sich (noch) sehr oft nur fiir Teilbereiche
einer Stadt oder eines Straflenzuges —
oder aber fiir bestimmte Nutzergruppen,
wie z.B. blinde Menschen. Viele Stadte
sind auf dem Weg und setzen nach und
nach Barrierefreiheit um. Grundsatz-

lich ist das Thema immer noch neu und
in der Praxis miissen die Bediirfnisse
derverschiedenen Nutzer abgewogen
werden. Hinzu kommt, dass sich in Bezug
auf konkrete technische bzw. straf’en-
bauliche Ausgestaltungen immer wieder
Anderungen ergeben und vieles, was vor
einigen Jahren noch als Stand der Technik
galt, heute nicht mehr gilt. Grundlagen
zum barrierefreiem Design finden sich in
der DIN 18024 Teil 1 — ,,Barrierefreies
Bauen — Straf3en, Platze, Wege, offent-

liche Verkehrs- und Griinanlagen sowie
Spielpladtze®, die bei Neuplanungen An-
wendung finden kann, wenn dieses ver-
traglich vereinbart wurde. Die in der Norm
dargestellten Losungen entsprechen aber
in Teilen nicht mehr dem aktuellen Stand
der Technik. Eine Neufassung wird vom
zustandigen Normenausschuss derzeit
erarbeitet. Bei der Forschungsgesellschaft
fur StraRen und Verkehrswesen (FGSV)
arbeitet der Arbeitskreis ,,Barrierefreie
Verkehrsanlagen® derzeit an einer Verof-
fentlichung, welche die Grundsatze fiir
eine moglichst weitreichende Barrierefrei-
heit von Verkehrsrdaumen beschreibt.

Hervorzuheben ist im Rahmen dieser
Broschiire, dass im Sinne des Leitbildes
,Nahmobilitdt im Lebensraum Stadt“ ge-
staltete StraBenrdume (siehe Handlungs-
ansatz 1, z.B. ,Hospeltstrafie* in Koln)
sowie Komfortnetze insbesondere fiir den
FuBgédnger (siehe Handlungsansatz 2,
z.B. ,,Komfortnetz in Houten*) auch oder
gerade den Anspriichen von Kindern,
dlteren Menschen und weiteren mobili-



tdtseingeschrankten Personen entspre-
chen. Bei einer konsequenten Forderung
von Nahmobilitdt wird daher nach und
nach eine barrierefreie Stadt entstehen.

Marburg und Wien sind Stadte, die
konsequent an der Barrierefreiheit im
offentlichen Raum arbeiten. Entlang
des ,,Marbacher Wegs“ in Marburg
wurden barrierefreie Querungsanlagen
fiir Geh- und Sehbehinderte gleicherma-
B3en realisiert, was einen neuen Ansatz
darstellt. Bisher umgesetzte Losungen
galten als Kompromiss und hatten Ein-
schrankungen fiir beide Gruppen, deren
Anforderungen im Gegensatz zueinander
stehen, zur Folge. In Wien erfolgt syste-
matisch ,,Stiick fiir Stiick” ein barriere-
freier Umbau und es wurde schon viel
erreicht. Bemerkenswert ist hier auch
das eigens eingerichtete Webportal
,Barrierefreies Wien*.

Die im Zusammenhang mit den Kinder-
stadtpldanen aus Unna stehenden MaR-
nahmen beinhalten die Beseitigung von
Barrieren, in diesem Fall auf dem Schul-
weg. Die MaRnahmen zeigen zugleich,
dass auch mit einem kleinen Budget
Mafinahmen ergriffen werden kdnnen.
Fiir einen kinderfreundlichen Umbau der
Verkehrsinfrastruktur konnen aus NRW
insbesondere auch Beispiele wie z.B. die
»Marler Kinderampel“ (Kontakt: Dr. Jir-
gen Gottsche, Stadt Marl, j.goettsche@
ampelgriff.de) oder die Initiative ,,Kre-
felder Fairkehr* (siehe Handlungsansatz 5
in dieser Broschiire) angefiihrt werden.
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~~~~~~ + Der ,,Marbacher Weg“ in Marburg

Anlass:

Barrierefreies Design hat in Marburg
einen hohen Stellenwert. Dies liegt u.a.
auch daran, dass allein ca. 8oo Blinde
und Sehbehinderte in Marburg leben:
In Marburg befindet sich eine Blinden-
studienanstalt mit 260 blinden Schiile-
rinnen und Schiilern.

Beschreibung:

Entlang des Marbacher Wegs in Marburg
wurden mehrere Querungsanlagen neu
gestaltet. Der Marbacher Weg verbindet
den Stadtteil Marbach sowie die west-
lichen Stadtteile von Marburg mit der
Innenstadt und weist eine Verkehrs-
belastung von 9.660 Kfz/Tag auf.

In Marburg wurden an Querungsstellen
fiir FuRganger in der Vergangenheit die
Bordsteine auf eine Hohe von 3 cm ab-
gesenkt. Dabei handelt es sich um einen
Kompromiss in Bezug auf die Interessen
von Sehbehinderten und Blinden einer-
seits sowie von Gehbehinderten und
Rollstuhlfahrern andererseits. Eine Alter-
native hierzu stellen Doppelquerungen
dar, die im Zuge des Ausbaus des Mar-
bacher Weges installiert wurden.

Wahrend Sehbehinderte durch ein Auf-
merksamkeitsfeld zu einer 6 cm hohen
Bordsteinkante gefiihrt werden, erhalten
gehbehinderte Menschen eine Nullab-
senkung. Der auf Nullniveau abgesenkte
Bereich ist durch ein Warnfeld (Rippen-
platten parallel zum Bordstein) fiir Blinde
ertastbar.



Nennenswert sind in Marburg zwei runde
Tische ,,Tiefbau“ und ,,Hochbau®, die
sich seit 1997 regelmaRig treffen und
Uber die Prioritdten fiir die Umsetzung
von baulichen MaRnahmen entscheiden
bzw. Maflnahmen der StraRenraumge-
staltung begleiten. Die runden Tische
setzen sich u.a. aus Mitgliedern des
Behindertenbeirates, Mitarbeitern der
Blindenstudienanstalt, der Geschéfts-
stelle des Behindertenbeirates, Seh-
und Gehbehinderten sowie Vertretern

der Stadtverwaltung Marburg zusammen.

-2 Ansprechpartner:

Universitatsstadt Marburg
Fachdienst Tiefbau

Frau Dorte Hitz

BarfiifSerstr. 11

35037 Marburg

Telefon: 0 64 21/2 01-653

Fax: 0 64 21/2 01-786

E-Mail: dorte.hitz@marburg-stadt.de

Einwohner:
73.125 (Stand 2014)

Einwohner je km2:
587

Jahr:
2007 (Inbetriebnahme)

Kosten/Finanzierung:
ca. 950.000 Euro
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------ ¢ Barrierefreies Wien

Anlass:

Die Stadt Wien arbeitet intensiv daran,
dass der 6ffentliche Bereich barrierefrei
wird. Im Stadtentwicklungsplan 1994 ist
die Zielvorstellung einer barrierefreien
Stadt enthalten.

Beschreibung:

In Wien werden im Zuge von Straen-
umbaumafBnahmen standardmafig die
Gehwege im Bereich von Kreuzungen
und sonstigen Fuf3gangeriibergdngen ab-
gesenkt, um Rollstuhlfahrern, aber auch
dlteren Menschen, Personen mit Kinder-
wagen etc. das Benutzen der Gehsteige
zu erleichtern. Auf diese Weise werden
jahrlich etwa 650 Gehsteigabsenkungen
neu oder im Zuge von Instandsetzungs-
arbeiten hergestellt. 2007 sind etwa
90% aller FuRgdngerquerungen in Wien
bereits barrierefrei ausgefiihrt. Fiir
Sehbehinderte und Blinde konnten 2005
1.322 Laufmeter Blindenleitsteine verlegt
werden, im Jahr 2006 sogar 2.700 Lauf-
meter. Insgesamt gibt es in Wien bereits

um die 9.500 Laufmeter taktile Boden-
informationen im o6ffentlichen Straf3en-
raum (Blindenleitsteine und markierte
taktile Bodeninformationen).

Der Begriff ,,Barrierefreiheit* wird in Wien
weit gefasst, so gibt es z.B. auch eine
Richtlinie fiir die Planung und Ausriist-
ung bestehender Treppenanlagen mit
Kinderwagenrampen. Auf dem Internet-
portal: ,www.barrierefreiestadt.wien.

at“ kénnen bauliche Barrieren in der
Stadt, wie etwa Stufen, die nicht mit
einer Rampe abgeschragt sind, gemeldet



werden. Weiterhin sind dort Richtlinien
und Gesetzesgrundlagen verfiigbar.

Im Webportal finden sich zudem eine
Auflistung aller Ampelanlagen, die mit

einem akustischen Signal ausgestattet
sind, sowie eine Auflistung aller Behin-
dertenparkpladtze und weitere Informa-
tionen. Ebenso sind Ansprechpartner
und Kontaktadressen fiir Menschen mit
Behinderungen verfiigbar. Auf der Web-
seite wird auf besondere Angebote, wie
z.B. ,,Gartenfiihrungen fiir Gehérlose”,
aufmerksam gemacht.

- Ansprechpartner:

Frau Vera Layr

Biiro amtsf. Stadtrat fiir
Stadtentwicklung und Verkehr
Rathaus Wien

A-1082 Wien

Telefon: 00 43/140 00-8 14 20
Fax: 00 43/140 00-99-8 14 20
E-Mail: vera.layr@wien.gv.at

-+ Eckdaten:

Einwohner:
1.766.746 (Stand 2014)

Einwohner je km2:
4.259

Umsetzungszeitraum:
laufend seit Anfang der goer-Jahre
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~~~~~~ > Umbaumafnahmen im Rahmen der

»Kinderstadtteilpldne“in Unna
Anlass:

Im Rahmen von Kinderstadtteilplanen in
Unna wird auf Probleme und Handlungs-
bedarf zur Schulwegsicherung aufmerk-
sam gemacht. Als Folge wurden konkrete,
auch bauliche MaBnahmen umgesetzt.

Beschreibung:

Die hier beschriebenen konkreten
UmbaumaBnahmen basieren auf den
Kinderstadtteilpldnen aus Unna. Deren
Erarbeitung ist gleichzeitig immer mit
einer Analyse der Kinder-Nahmobilitat

verbunden. Unter Einbeziehung verschie-

dener Partner (Stadt, Schule, Polizei,
Graphiker) wurden in organisationsiiber-
greifenden Projekten und unter starker

Beteiligung der Kinder verschiedene Kin-
derstadtteilpldane erstellt. Die Stadt tiber-
nahm die Begleitung des Projektes und
die Sponsorensuche, liefert Kartengrund-
lagen und Hintergrundinformationen. Die
Finanzierung wird komplett durch Spon-
soren bzw. Fordermittel gewdhrleistet.

Die Entwicklung der Kinderstadtteilpldane

hat vier wesentliche Ziele:

-3 Uberarbeitung der veralteten Schul-
wegpldne

- Einbeziehung der Kinder in die Stadt-
teilgestaltung

- \lerbesserung der Nahmobilitat
im Untersuchungsgebiet

-3 Sensibilisierung der Kinder
fiir Verkehrssicherheit und Umfeld

Die beiden konkreten Umbaumafinah-
men aus dem Stadtteil Unna-Hemmerde



zeigen, dass die Ergebnisse der Kinder-
beteiligung direkt umgesetzt wurden.

So wurde im Kreuzungsbereich ,,Auf
dem Winkel/Westhemmerder Weg*“ mit
Pollern, Gittern und mit Hilfe eines neuen
kurzen FuRweges fiir die Schiiler eine
verbesserte Querungsmoglichkeit an
einer sehr uniibersichtlichen Kreuzung
geschaffen. Weiterhin wurden an der
Bushaltestelle ,,HeckenstraBe* die Wert-
stoffcontainer entfernt, dadurch haben
sich die Sichtbeziehungen fiir Fahrgaste/
Schiiler und Busfahrer deutlich ver-
bessert.

-+ Ansprechpartner:

Frau Patricia Reich
Mobilitdtsmanagement

Kreisstadt Unna

Rathausplatz 1

59423 Unna

Telefon: 0 23 03/1 03-6 59

Fax: 0 23 03/1 03-6 76

E-Mail: Patricia.Reich@stadt-unna.de

-+ Eckdaten:

Einwohner:
58.856 (Stand 2014)

Einwohner je km2:
665

Jahr:
2006

Kosten/Finanzierung:
ca. 3.500 Euro (Umbau der Kreuzung)
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+ Der Handlungsansatz 4
Insbesondere das StraRenparken hat in
den Stadten dazu gefiihrt, dass auch im
Wohnumfeld nur noch Restflachen fiir
Fuf3gdanger tibrig sind.

Ohne eine zumindest partielle Verlage-

rung von Parken aus dem Strafenraum in
andere — vornehmlich private — Stellplat-
ze lasst sich das Leitbild ,,Lebensraum
Stadt“ nicht verwirklichen.




val Sluss i

-3 Die Beispiele
Die folgenden Beispiele aus Diisseldorf,
Unna, Krefeld und Miinchen zeigen, dass
durch die Wegnahme von Parkpldtzen
aus dem Straflenraum die Attraktivitat
der Straf’enrdume, insbesondere durch
die Schaffung grof3erer Bewegungs- und
Aufenthaltsflachen fiir den FuRverkehr,
deutlich erh6ht werden konnte.
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...... + Der,,Klemensplatz“ (Westseite)

in Dusseldorf
Anlass:

Um fiir den Ortsteil Kaiserswerth einen
attraktiven Eingangsbereich zu schaffen,
wurde der Klemensplatz umfassend
neu gestaltet. Im Rahmen des Entwick-
lungskonzeptes Kaiserswerth wurde der
Umbau auch von den Biirgern als vor-
dringlich genannt.

Beschreibung:

Der Umbau der Westseite des Klemens-
platzes in Diisseldorf steht im Zusam-
menhang mit einer groRflachigeren
Umgestaltung, die u.a. die Neuordnung
der Stadtbahn- und Bushaltestellen
umfasste.

Die Westseite des Klemensplatzes wurde
vorher als Taxihalte- und Parkplatz mit elf
gebiihrenpflichtigen Stellpldtzen genutzt.

Die Verkehrsbelastung des Einbahnrings
(Zufahrt zur Klemensbriicke/Alt-Kaisers-
werth), der am Ende den Platz kreuzt,
betrdagt maximal 300 Fahrzeuge in der
Spitzenstunde.

Zielsetzungen des Umbaus waren, das
Entree zum Ortskern auszubilden und
gleichzeitig die Verbindung zwischen
dem Einkaufsbereich Klemensviertel und
dem Kaiserswerther Markt zu verbessern.
Realisiert wurde eine grofziigige Flanier-
zone mit Bereichen, die zum Verweilen
einladen. Der Charakter des Entrees wird
durch eine grof3ziigige dreieckige Flache
in kleinformatigem Naturstein herausge-
bildet. Die Fufigdngerverbindung wurde
mit lauffreundlichem Betonstein aus-
gelegt. Die fahrverkehrsfreie dreieckige
Platzflache betragt ca. 1.000 m2, umge-
baut und gestaltet wurden fast 5.000 m2.
An den Seiten des Natursteindreiecks
wurden 15 Platanen neu gepflanzt.



Das innerhalb des Natursteindreiecks
liegende Stadtgrundrissrelief ist in ein
Podest integriert, das als Sitzgelegenheit
dient. Der oben genannte Einbahnring ist
im Platzbereich auf einer Ebene mit dem
Platz aufgepflastert. Die wegfallenden
Parkpldtze wurden an anderer Stelle neu
geschaffen.

Durch die neue Patzgestaltung mit sai-
sonaler AuBengastronomie erfreut sich
der Platz nun wieder reger Fequentierung
von FuBgdngern und Radfahrern.

- Ansprechpartner:
Stadtverwaltung Diisseldorf

Amt fiir Verkehrsmanagement

Auf’m Hennekamp 45

40200 Diisseldorf

Telefon: 02 11/89-9 47 92

Fax: 02 11/3 47 92

E-Mail: Verkehrsplanung@duesseldorf.de

- Eckdaten:

Einwohner:
598.686 (Stand 2014)

Einwohner je km2:
2.754

Jahr:
2006

Kosten/Finanzierung:
1,45 Mio. Euro

47



mailto:Verkehrsplanung@duesseldorf.de

48

------ : Der ,,Platz am Ulrichswall“ in Unna

Anlass:

Auf Grund der veralteten Oberfldache
entstand Bedarf fiir eine Erneuerung
des Platzes am Ulrichswall.

Beschreibung:

Ein ehemals 6ffentlicher Parkplatz mit

15 ausgewiesenen Stellplatzen wurde zu
einem Platz mit hoher Aufenthaltsquali-
tdt umgestaltet. Nach der Umgestaltung

verbleiben nur noch sieben Anliegerpark-

platze. In ca. 100 m Entfernung wurden
als Ersatz fiinf neue Parkpldtze geschaf-
fen, drei wurden ersatzlos abgebaut. Der
Bereich wurde konsequent verkehrsbe-
ruhigt (Tempo 30) — unter anderem auch
fiir die anliegenden Altenwohnungen.

Als besondere Attraktion wurde ein
blindengerechtes Stadtmodell der his-
torischen Altstadt aufgestellt. Ebenso
wurden neue Banke aufgestellt. Gleich-

zeitig wurden auch die umliegenden
Altstadtgassen zwischen Kirchplatz und
Fugdngerzone mit historischem Erschei-
nungsbild neu gestaltet. Speziell die
anliegenden Altenwohnungen erhielten
so ein attraktives Umfeld mit direktem



B e i 7

Zugang zum Marktplatz bzw. der Fu3-
gdngerzone. Falschparken wird auf dem
Platz streng kontrolliert. Der Platz wird
im Rahmen der touristischen Stadtrund-
gdnge besucht und beweist regelmafig
seine ,,Verweilqualitat®”.

-+ Ansprechpartner:

Herr Wilfried Appel

Kreisstadt Unna

Rathausplatz 1

59423 Unna

Telefon: 0 23 03/1 03- 6 28

Fax: 0 23 03/1 03-6 76

E-Mail: wilfried.appel@stadt-unna.de

- Eckdaten:

Einwohner:
58.856 (Stand 2014)

Einwohner je km2:
665

Jahr:
2006
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~~~~~~ + Der ,,Platz am Behnisch Haus“

in Krefeld
Anlass:

Der Umbau des Platzes am Behnisch
Haus wurde aus stadtebaulichen Griin-

den angestrebt und steht im Zusammen-

hang mit mehreren Umbaumafinahmen,
die die Innenstadt erneuern und auf-
werten.

Beschreibung:

In Krefeld wurde ein ehemaliger Park-
platz innerhalb des StrafRenrings Markt-
straf3e, Petersstraf3e, Lohstrafe und
Hirschgasse neu gestaltet. An dessen
Stelle befinden sich heute das Behnisch
Haus, ein Geschéfts-, Bliro- und Wohn-
haus, sowie attraktive Platzflachen, die
u.a. von Dienstag bis Freitag fiir den
Krefelder Stadtmarkt genutzt werden.

Das Grundstiick galt mit seinem lang-
lichen Ausmaf3 von 31 m x 250 m stets
als schwierig zu bebauen. Umgesetzt
wurde schlieBlich das Behnisch Haus,
das wie ,,ein Mobel auf der langgezo-
genen Flache wirkt“. Kennzeichnend
hierfiir sind die grof3ziigig bemessene




Erdgeschosshohe von 5,50 m, die Durch-
gange (Neue Linner StraBe) sowie das
Beleuchtungskonzept, das eine Platz-
beleuchtung aus dem Gebadude heraus
ermoglicht.

Die gesamte Platzflache wurde liberwie-
gend mit Betonplatten mit Naturstein-
vorsatz belegt. Diese ,,Teppichfliesen
setzen sich auch innerhalb des Gebdu-
des fort. Der Grundriss des ehemaligen
Stadttors (Neues Tor/Linner Tor) wurde
in Originalgrofe am Originalstandort
durch Metallbdander im Pflaster nachge-
zeichnet.

Die Stadt Krefeld bzw. der Fachbereich
Tiefbau verzichtete durch den Bau des
Behnisch Hauses nebst neuer Platzge-
staltung auf jahrliche Einnahmen durch
die Parkraumbewirtschaftung in Hohe
von ca. 600.000 Euro. Das Behnisch
Haus umfasst zwar eine Tiefgarage mit
rund 4oo Stellpldtzen, diese ist jedoch
nicht im Besitz der Stadt Krefeld.

Der Platz wird heute sehr rege genutzt
und ist fiir den Radverkehr freigegeben.

-+ Ansprechpartner:

Herr Gerd Kriiger
Stadtverwaltung Krefeld
Fachbereich Tiefbau

Uerdinger Straf3e 204

47799 Krefeld

Telefon: 0 21 51/3660-4264

Fax: 0 21 51/3660-4269

E-Mail: gerd.krueger@krefeld.de

-+ Eckdaten:

Einwohner:
222.058 (2014)

Einwohner je km2:
1.612

Jahr:
2003/2004 (Fertigstellung)

Kosten/Finanzierung:
40 Mio. Euro
(Gesamtkosten Platz und Behnisch Haus)
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~~~~~~ » Automatische Anwohnertiefgarage

in Miinchen
Anlass:

Die Mafinahme wurde ergriffen, um auf
den vorherrschenden Parkdruck auf der
DonnersbergerstraBe zu reagieren. In
der automatischen Garage konnen im
gleichen Volumen doppelt so viele Autos
geparkt werden wie bei einer herkémm-
lichen Tiefgarage. Die Baukosten sind mit
ca. 40.000 Euro pro Stellplatz allerdings
vergleichsweise hoch. Die Stadt Miin-
chen konnte zur Realisierung auf ihren
»Stellplatzablosetopf* zuriickgreifen
und sieht das Bauprojekt als PilotmaR-
nahme an.

Beschreibung:

Die Donnersbergerstrafie liegt in einem
Altbauviertel im Stadtteil Neuhausen

und ist heute eine Tempo-30-Zone. Die
Verkehrsstadrke betrédgt ca. 3.000 Kfz/Tag.
Die Straf3e ist eine Wohnzubringer- und
GeschéftsstraBBe mit beidseitiger mehr-
geschossiger Bebauung aus der Griinder-
zeit.

Vor dem Umbau befanden sich auf dem
entsprechenden Straenabschnitt rund
150 parkende Autos; heute sind noch
rund 50 Stellplatze, teilweise nur als
Kurzparkzone, ausgewiesen. Durch die
Verlagerung der Autos aus dem Straf3en-
raum ,,unter die Erde“ konnten die Geh-
wege verbreitet werden und z.B. fiir die
Gastronomie grofiere Auf3enbereiche
geschaffen werden.



In der deutschlandweit grof3ten automa-
tischen Anwohnertiefgarage konnen 284
Fahrzeuge geparkt werden. Im Vergleich
zu einer klassischen Tiefgarage gibt es
bei dieser Anlage keine Rampen, keine

Ein- und Ausfahrten. Uber vier Ubergabe-

kabinen an der StraBenoberflache kon-
nen die Fahrzeuge mittels Chipkarte ein-
und ausgeparkt werden.

Die Garage ist den Anwohnern vorbe-
halten, die Gebiihr betrdgt monatlich

60 Euro zzgl. MwSt. Ein Ausparkvorgang
dauert durchschnittlich 2:17 Minuten.
Die Garage ist heute zu 100% ausgelas-
tet. Betreiber der Garage ist die Miinch-
ner Stadttochter ,,Park & Ride GmbH*.
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- Ansprechpartner:
Herr Michael Lonhard
Landeshauptstadt Miinchen
Baureferat

FriedenstraBe 40

81671 Miinchen

Telefon: 0 89-2 33-6 11-39

Fax: 0 89-2 33-6 11-35

E-Mail:
michael.lonhard@muenchen.de

-+ Eckdaten:

Einwohner:

1.464.962 (Miinchen);
Neuhausen-Nymphenburg: 95.906
(Stand 2014)

Einwohner je km2:
4.715 (Miinchen);
Neuhausen-Nymphenburg: 7.429

Jahr:
2006

Kosten/Finanzierung:
11,35 Mio. Euro (40.000 Euro/Stellplatz)




-------- » Der Handlungsansatz g

Zur Forderung der Nahmobilitat hat die
sichere Gestaltung der Bewegungs- und
Aufenthaltsflachen oberste Prioritat.

Ziel der Verkehrssicherheitsarbeit ist es
neben der Reduzierung von Unfallen,
gleichzeitig die selbststandige Teilnahme
aller Bevdlkerungsgruppen an der Mobi-
litat zu fordern.

L
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e dauerhafte Qualltatsaﬁfgabe

Verkehrssicherheitsarbeit darf keine ein-
malige, punktuelle Arbeit sein, sondern
muss als dauerhafte Aufgabe gesehen
werden. Die kommunale Verkehrssicher-
heitsarbeit umfasst folgende Handlungs-
felder:

-------- * Verkehrsraumgestaltung

~~~~~~~~ + Verkehrsiiberwachung

-------- = Verkehrserziehung und -aufklarung
-------- % Monitoring und Ursachenforschung



...... » Die Beispiele

Die Handlungsansdtze zur Ausweitung
der Verkehrssicherheitsarbeit sind

facettenreich und vielseitig. Gerade des-

halb wird als erstes Praxisbeispiel das
Netzwerk ,,Verkehrssichere Stadte und
Gemeinden im Rheinland“ als libergrei-
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fendes koordinierendes Portal angefiihrt.
Auch die Initiative ,,Krefelder Fairkehr*
zeigt die Bedeutung eines integrierten
Ansatzes — in diesem Falle innerhalb
einer Kommune. Das Projekt K.i.d.S. aus
Hamm, eine Malnahme aus dem Bereich
Verkehrserziehung, steht fiir einen inno-
vativen Ansatz.




Linke Seite:
Plan Netzwerkverbund
Rechte Seite:

»Fahrrad Detektive* Waldbrol

Schulung VRS-Mitglieder

------ + Netzwerk ,,Verkehrssichere Stadte

und Gemeinden im Rheinland*

Metzwerk Verkehrasicheres
Mordrhein-Westfalen

Anlass:

Ziel des Netzwerkes ist es, die kom-
munale Verkehrssicherheitsarbeit zu
unterstiitzen und damit insgesamt die
Verkehrssicherheit zu erh6hen — immer
unter dem Gesichtspunkt, sichere und
eigenstandige Mobilitadt zu férdern.

Beschreibung:

Am 09. Juni 2005 wurde das Netzwerk
»Verkehrssichere Stadte und Gemeinden
im VRS* gegriindet. Bei der VRS GmbH
ist seit Juli 2004 die Koordinierungs-
stelle eingerichtet. Seit 2008 umfasst
das Netzwerk den gesamten Regierungs-
bezirk Kéln.

Die Netzwerkmitglieder verpflichten sich
mit der Unterzeichnung einer Urkunde,
folgende Ziele zu erreichen:

- Reduzierung der Verkehrsunfalle bei
gleichzeitiger Forderung der eigen-
standigen Mobilitdt von Kindern,
Jugendlichen und dlteren Menschen

- Aufbau einer vernetzten Zusammen-
arbeit auf kommunaler Ebene

- Teilnahme am Erfahrungs- und
Informationsaustausch mit den

anderen Netzwerkkommunen

Hauptanliegen des Netzwerkes ist die
Umsetzung eines kommunalen Mobi-
litdtsmanagements zur Forderung der
sicheren und eigenstdandigen Mobilitat
aller Bevélkerungsgruppen. Auf kom-
munaler Ebene sollen die verwaltungs-
internen und externen Akteure der
Verkehrssicherheit und Mobilitatserzie-
hung zusammenarbeiten und Netzwerke
bilden. Eine kommunale Verkehrssicher-
heitsarbeit wird optimal gestaltet, wenn
sie systematisch angelegt ist, die Betei-
ligten miteinbezieht und dauerhaft ange-




wendet wird. Die Kommunen brauchen
fuir diese vernetzte Verkehrssicherheit
Unterstiitzung. Hierfiir ibernimmt die
Koordinierungsstelle beim VRS folgende
Aufgaben:

-3 Organisation des Informations- und
Erfahrungsaustausches

- Beratung der Kommunen beim Aufbau
einer vernetzten Zusammenarbeit

-3 Nutzbarmachung einzelner lokaler
Erfahrungen fiir die gesamte Region

-3 Qualifizierung der Akteure

--% |nitilerung von gemeinsamen

Aktionen/Mafinahmen

Bis 2008 hatte das damalige Ministerium
ftir Bauen und Verkehr des Landes NRW
in allen Regierungsbezirken des Landes
regionale Netzwerke gegriindet und
Koordinierungsstellen eingerichtet. Das
Netzwerk im VRS dient dabei als Vorbild
(www.verkehrssicherheit.nrw.de).
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- Ansprechpartner:
Herr Theo Jansen
Mobilitdtsmanagement/Verkehrssicherheit
c/o Verkehrsverbund Rhein Sieg GmbH
Glockengasse 37—-39

50667 Koln

Telefon: 02 21/2 08 08-7 32

Fax: 02 21/2 08 08-7 99

E-Mail: theo.Jansen@vrsinfo.de

% Eckdaten:

Netzwerkmitglieder:

42 Stadte und Gemeinden sowie
sieben Kreise (Stand Oktober 2008)

Jahr:
seit 2004/2005

Kosten/Finanzierung:

Trager des Netzwerkes sind:

e Verkehrsverbund Rhein-Sieg GmbH

e Ministerium fiir Bauen, Wohnen,
Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

e Unfallkasse Nordrhein-Westfalen,
Bezirksregierung Kéln
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~~~~~~ + |nitiative ,,Krefelder Fairkehr*

Anlass:

In den goer-Jahren hatte Krefeld sehr
hohe Unfallzahlen mit Kinderbeteiligung
zu verzeichnen. Als Lésungsansatz ent-
stand infolge einer detaillierten wissen-
schaftlichen Untersuchung (durchgefiihrt
von der Universitat Bochum, gefordert
von der Stiftung fir Kriminalprdvention)
die Initiative ,Krefelder Fairkehr*.

Beschreibung:

Auf Grundlage der Unfallanalysen und
eines Handlungskonzepts werden in
Krefeld auf vier Handlungsfeldern in vier
Arbeitsgruppen interdisziplindr umfas-
sende MaBnahmen zur Erh6hung der
Kinderverkehrssicherheit durchgefiihrt.
Beteiligt daran sind verschiedene Fach-
bereiche der Stadt, die Verkehrswacht
sowie die Polizei der Stadt.

Im Handlungsfeld ,,Uberwachung und
Ahndung* werden z.B. die Kontrollen des
ruhenden Verkehrs verstérkt, insbeson-
dere vor Schulen.

Aus dem Handlungsfeld ,,Bau- und Ver-
kehrstechnik“ sind beispielhaft folgende
MaBnahmen zu nennen:

- Schaffung von zusatzlichen
Querungen

- Verbesserung von Querungsmoglich-
keiten, z.B. einseitige Einengung,
sog. ,,Gehwegnase“

-3 Uberplanung der besonders
gefdhrlichen Straflenziige ,,Glad-
bacher Stra3e“ und ,,Kélner StraRe*
(geplant) — dabei Einrichtung von
je drei zusdtzlichen Ampelanlagen

- Schaffung von zusatzlichen Radfahr-
furten

- Markierung von Radfahreraufstell-
flachen



FREDDY FAIRY

Im Handlungsfeld ,,Verkehrserziehung
und -sicherheitsberatung* arbeiten
Stadt, Schulen und Polizei zusammen.
Zielgruppen sind Grundschiiler und
Schiiler weiterfiihrender Schulen. Bei-
spielsweise werden Schulwegpldane und

fiir die dlteren Schiiler spezifische Schul-

radwegepldne entwickelt.

Besonders hervorzuheben ist die Offent-
lichkeitsarbeit als viertes Handlungsfeld.

Als Leitfigur fiir das gesamte Projekt
wurde ,,Freddy Fair“ entwickelt. Im Rah-
men von ,,Fairkehr” wurden Kino- und
Horfunkspots sowie eine Filmdokumen-
tation entwickelt, ebenso ein eigenes
Theaterstiick. Flyer, Plakate, Aufkleber
etc. sowie der Internetauftritt
»www.krefelder-fairkehr.de“ runden die
Offentlichkeitsarbeit ab.

1999 wurde als Ziel eine Unfallreduktion
bis 2004 um 30% angestrebt. Dieses

Ziel wurde inzwischen sogar tibertroffen.

EinschlieBlich 2007 wurde eine Unfall-
reduktion von iiber 30% erreicht!

-+ Ansprechpartner:

Herr Michael Hiillsmann
Stadtverwaltung Krefeld
Fachbereich Tiefbau
Konrad-Adenauer-Platz 1

47792 Krefeld

Telefon: 0 21 51/36 60 42 55
Fax: 0 2151/86 42 80

E-Mail:
michael.huelsmann@krefeld.de

- Eckdaten:

Einwohner:
222.058 (2014)

Einwohner je km2:
1.612

Umsetzungszeitraum:
seit Ende der goer Jahre bis heute

Kosten/Finanzierung:
Gesamtaufwendungen 1999—2007:
ca. 2,5 Mio. Euro

(inklusive Landeszuwendungen
in Hohe von ca. 1 Mio. Euro)




K.i.d.S.-Fihrerschein

KIMDER IN DER STADT
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in Hamm
Anlass:

Wéahrend in den Grundschulen die Ver-
kehrserziehung fest im Lehrplan veran-
kert ist, gibt es landesweit erhebliche
Defizite in den weiterfiihrenden Schu-
len und in den Kindergarten. Angeregt
durch die Kinderunfalluntersuchung
(2002) wurde daher in Hamm das Projekt
K.i.d.S. (Kinder in der Stadt) ins Leben
gerufen.

Beschreibung:

Ziel des K.i.d.S.-Projektes ist die Eta-
blierung einer durchgéngigen Verkehrs-
erziehung vom Vorschulalter bis zur
Sekundarstufe I. Dieses Ziel soll durch

koordinierte Projektbausteine fiir die
einzelnen Altersgruppen sowie durch die
Verkniipfung der bestehenden Verkehrs-
erziehungsarbeit und deren modellhafte
Weiterentwicklung zu einem einheit-
lichen Verkehrserziehungskonzept
erreicht werden.

Zu diesem Konzept wurden zahlreiche
Arbeitshilfen entwickelt, mit denen

die Pddagogen die zusatzlichen Aufga-
ben effektiv wahrnehmen kdnnen. Die
Schulen werden von der Schulbehorde
mit umfangreichen Materialien (Lehrer-
handbuch, Plane, Gutscheine, DVDs und
Videos) versorgt. Gegenwartig befindet
sich auch eine Homepage im Aufbau,
auf der alle Materialien kostenfrei zum
Download eingestellt werden.



Verschiedene Arbeitsgruppen verleihen
K.i.d.S. Struktur, Inhalt und Form, so
dass die folgenden Module zu einem
Gesamtkonzept zusammengefiigt
werden kénnen:

- Modul A: 3-6 Jahre
(Kindergarten/KiTa)

~% Modul B: 6-10 Jahre
(Grundschule)

-3 Modul C: 10~14 Jahre
(Haupt-, Forder-, weiterfiihrende
Schule)

Modul D: 15—16 Jahre

(weiterfiihrende Schule)

Die erfolgreiche Teilnahme an den ver-
schiedenen Stufen des Projektes wird
im so genannten ,,K.i.d.S.-Fiihrerschein“
dokumentiert.

Die Stiftung Kriminalprdvention belegt in

ihrer finfjahrigen Evaluation fiir Hamm
einen Riickgang der Unfélle mit aktiver
Kinderbeteiligung um ca. 30%.

- Ansprechpartner:
Frau Cornelia Winkelmann

Stadt Hamm

Technisches Rathaus
Gustav-Heinemann-Str. 10

59065 Hamm

Telefon: 0 23 81/17-41 17

Fax: 0 23 81/17-29 62

E-Mail: Winkelmann@stadt.hamm.de

..... > Eckdaten:

Einwohner:
176.048 (Stand 2014)

Einwohner je km2:
777

Umsetzungszeitraum:
laufend seit 2004

Kosten/Finanzierung:
ca. 2.000 Euro jahrlich
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- Der Handlungsansatz 6
Die Rolle der Kommunikation in der
Stadt- und Verkehrsplanung wird auch
heute immer noch stark unterschatzt
und demzufolge nicht wirksam einge-
setzt. Im Rahmen der Biirgerbeteiligung
sind insbesondere neue Formen der
Kommunikation und innovative Modelle
kooperativer, biirgerschaftlicher Mitwir-
kung erforderlich. Welche Prozessform

zur Anwendung kommt, richtet sich nach
den ortsspezifischen Bedingungen und
muss im Einzelfall entschieden werden.

Neben der Partizipation ist insbesondere
auch die Kooperation zwischen verschie-
denen Akteuren in der Stadt, aber auch
zwischen offentlicher und privater Hand
von hochster Bedeutung.



-------- + Die Beispiele

Die im Folgenden erlduterten Beispiele
zeigen drei unterschiedliche Facetten der
kooperativen Verkehrsplanung. Beim Kin-
derzebrastreifen-Projekt in Koln geht es
um eine innovative Planungsbeteiligung
von Schulkindern. Die ,Kolner StraBe”

in Diisseldorf steht fiir eine Leitbhildent-
wicklung unter Beteiligung verschiedener
stadtischer Akteure, die einen Straf3en-
umbau im Sinne der ,,Nahmobilitat*

erst moglich machte. Die ,,Worthstraf3e
ist ein Beispiel fiir kooperative Planung
von privaten und 6ffentlichen Akteuren,

zeigt aber auch, wie private Investitionen
ein Impuls fir (6ffentliche) Umbauman-
nahmen in der Umgebung sind. Ein
weiteres innovatives Beispiel fiir diesen
Handlungsansatz ist die ,,Mobile Biiger-
versammlung* aus Niirnberg. Unter
Leitung des Oberbiirgermeisters Maly
werden seit 2002 jahrlich fiinf ,,Mobile
Biirgerversammlungen® organisiert, die
verschiedene Stadtteile der Stadt Niirn-
berg per Fahrrad erkunden. Der OB
erzielt hiermit Biirgerndhe und zeigt
gleichzeitig die Vorteile des Fahrrads
als Stadtverkehrsmittel auf.
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------ + Kinderzebrastreifen-Projekt in Kdln

Anlass:

In K6ln ist an mehreren Stellen der Ab-
bau von Signalanalagen geplant. In der
Folge sollen andere Verkehrsanlagen

wie Kreisverkehre oder FuRgédngeriiber-

Beschreibung:

Bei der Planung der neuen Fuganger-
iiberwege (FGU) am Kreuzungsbereich
»Zugweg/RolandstraBBe“ in Kéln wurden
Grundschulkinder miteinbezogen. Gefor-
dert wurde das Beteiligungsprojekt vom
ADAC Verkehrssicherheitskreis in NRW (VSK).

wege entstehen. Zur Umgestaltung eines
Knotenpunktes wurden Kinder an der
Planung beteiligt.

Die Kinderbeteiligung wurde an einem
zweitagigen Workshop in der Schule
durchgefiihrt. Zu Beginn besichtigten die
Kinder die Umgebung und analysierten
Probleme in ihrer naheren Umgebung



anhand von Kartenmaterial. Anschlie-

end malten sie ihre Vorstellung von

der optimalen Gestaltung eines Zebra-
streifens auf und fiigten diese zu Grup-
penvorschldgen zusammen. Am zweiten

Workshoptag wurden die Vorschldge

der Kinder weiter konkretisiert und als

Modell nachgebaut. Haufige Elemente

der Skizzen und Modelle der Kinder

waren z.B.:

-3 Regenbogen mit Schriftzug ,,Zebra-
streifen” iber der Fahrbahn, ggf.
beleuchtet

- Farbige Markierungen (bunte FiiBe)
auf Gehweg unmittelbar vor FGU

- Piktogramm und/oder besondere
Markierung vor FGU

-3 Leuchtende oder reflektierende
Poller, um Parken zu verhindern

Die Ergebnisse des Workshops wurden
bei der Planung und Gestaltung der
Fuftgdngeriiberwege beriicksichtigt. Sei-
tens der Stadt Kéln wurden bereits die
Markierungen der ,,Kinderfiise* durchge-
fiihrt, die Anbringung von Regenbogen
ist vorgesehen.

-+ Ansprechpartner:

Herr Hartmut Minjoth

ADAC Nordrhein eV.

Verkehr und Umwelt

50963 Kéln

Telefon: 02 21/47 27-6 25

Fax 02 21/47 27 27-6 25

E-Mail: hartmut.minjoth@nrh.adac.de

Einwohner:

1.034.175 (K&ln),
Innenstadt: 126.187 (Stand 2014)

- Eckdaten:

Einwohner je km2:

2.553 (Kdln),
Innenstadt: 7.708

Jahr:
2008

Kosten/Finanzierung:
Finanzierung durch ADAC (Workshop);
Stadt Kéln (bauliche Umsetzung)
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~~~~~~~~ = Verkehrsforum zur ,,Kdlner Straf3e*
in Dusseldorf

Anlass:

Nach Fertigstellung der U-Bahn-Strecke
zwischen Oberbilk und Wersten konnte
der entsprechende StraRenabschnitt
,Kolner StraBe“ mit gednderter Flachen-
verfligharkeit neu geplant werden.
Aufgrund unterschiedlicher Nutzeran-
spriiche wurde in einem vorgeschalte-
ten Moderationsverfahren ein Leitbild
entwickelt. Ermoglicht wurde dies durch
das Handlungsprogramm ,,Stadtteil mit
besonderem Erneuerungsbedarf®.

Beschreibung:

Die ,,Kélner StraBBe” pragt als zentrale
Wohn- und Geschiftsstrae den Stadtteil
Oberbilk in Diisseldorf. Im Rahmen des
Moderationsverfahrens zum Umbau der
,Kolner Strafle*“ wurde ein Verkehrsforum
aus verschiedenen Akteuren eingerich-
tet. Ziele dieses Verkehrsforums waren:

-------- + die Offentlichkeit direkt in den Ideen-
und Entwurfsprozess mit einzube-
ziehen

- alle Meinungen und Standpunkte der
verschiedenen Dialogpartner in einen
Raum zu bringen,

- einen offenen Gedankenaustausch
zwischen Planung, Politik und Biirger-
schaft zu ermdéglichen,

-% Grundlagen (Rahmenbedingungen,
Mafgaben und Mafsnahmen der Neu-
gestaltung) einvernehmlich zu klaren.

Als Ergebnis des Verkehrsforums konnte
ein einheitliches ,,Leitziel“ definiert wer-
den, das als Grundlage fiir die tatsach-
lichen Planungen verwendet wurde.

Bei der StraBengestaltung konnte
schlieBlich ein zweistreifiger Ausbau
mit tiberbreiten Fahrspuren und Gehweg-
breiten von mindestens 4 m realisiert
werden. Als Gehwegbelag wurde ein
besonders pflegeleichtes Betonstein-
pflaster verwendet.



Heute sind die meisten Anlieger mit
dem Ergebnis des Umbaus der ,,Kélner
StraBBe“ sehr zufrieden. Diese Einschat-
zung findet sich auch in der &rtlichen
Presse wieder.

DiE,,NEL.ﬂ[_S’[rEE “ .
Burger planen mit!

- Ansprechpartner:
Herr Franz Linder

P3 Agentur fiir
Kommunikation und Mobilitat
Antwerpener Straf’e 6-12
50672 Koln

Telefon: 02 21/2 08 94-0

Fax: 02 21/2 08 94-44

E-Mail: info@p3-agentur.de

-+ Eckdaten:

Einwohner:
598.686 (Stand 2014)

Einwohner je km2:
2.754

Jahr:
2004 (Fertigstellung des Umbaus)
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~~~~~~ + Die ,,WorthstraBe“ in Oberhausen

Anlass:

Der Anlass fiir den Umbau war der Neu-
bau eines Verwaltungsgebdudes der
Sparkasse in Oberhausen.

Beschreibung:

An der ,Worthstraf’e“ in Oberhausen
wurde ein neues Sparkassengebdude
errichtet. Der Neubau stellt in der Alt-
Oberhausener Innenstadt einen Solitar
dar, der ein unmittelbares, gestaltetes
Umfeld (Funktions- und Griinflachen)
beinhaltet. Schnell wurde klar, dass es
hier einen gestalterisch und funktional
gelungenen Ubergang von den privaten

Vorflachen zum o6ffentlichen Raum geben

muss. Ab diesem Zeitpunkt wurde unter

Beteiligung der Verkehrs- und der stadte-

baulichen Planung gemeinsam mit den
Architekten und Landschaftsplanern der

Sparkasse eine aufwendige Abstimmung

durchgefiihrt.

Der Erfolg dieser Abstimmung kommt in
der erreichten einheitlichen und durch-
gdngigen Gestaltung der privaten und

offentlichen Flachen zum Ausdruck. Die
Flachen rund um das Gebdude haben
durch die (gemeinsamen) Umgestal-
tungen eine Aufwertung erfahren, nicht
nur durch die Gehweg- und Griinflachen,
sondern auch durch eine sparkassen-
eigene Aufiengastronomie, die auch der
Offentlichkeit zur Verfiigung steht.



-~
l"'lf.':'ill

Der Umbau hatte weitere ,,nahmobili-
tatsfreundliche” Umgestaltungen in der
direkten Umgebung zur Folge.

Zur Aufwertung der fuf3ldufigen Bereiche
wurde die Fahrbahnbreite der ,,Worth-
strafBe“ u.a. im Verlauf der kreuzenden
FuBgangerzone ,,MarktstraRe” reduziert.
Der unmittelbar anschliefende Gehweg-
bereich zwischen neuer Haltestelle und
FuBgangerzone wurde ebenfalls fuf3-
gdangerfreundlich verbreitert. Erstmalig

wurden in diesem Abschnitt auf der Fahr-

bahn Angebotsstreifen markiert.

------ + Ansprechpartner:

Herr Dieter Baum

Stadt Oberhausen

Technisches Rathaus

Bahnhofstrafse 66

46145 Oberhausen

Telefon: 02 08/8 25-25 92

Fax: 02 08/8 25 - 52 60

E-Mail: dieter.baum@oberhausen.de

------ =+ Eckdaten:

Einwohner:
209.097 (Stand 2014)

Einwohner je km2:
2.712

Jahr:
2008 (Fertigstellung)

Kosten/Finanzierung:

ca. 550.000 Euro

(fur die gesamte MaRnahme:
Worth- und Havensteinstrafie)
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------ » Der Handlungsansatz 7

Die vorgestellten Handlungsansétze
stellen lediglich einen Ausschnitt aus
dem Spektrum zur Férderung der Nah-
mobilitdt dar. Nahmobilitat ist als ganz-
heitlicher Férderansatz zu verstehen,
der sich auf die Bereiche Infrastruktur,
Kommunikation und Service bezieht und
Nahversorgung sowie Naherholung als
weitere Grundprinzipien mit einschlief3t.

Die Abbildung ,,Nahmobilitat als Sys-
tem* (rechte Seite) wurde im Rahmen
des Praxisworkshops iiberarbeitet. Sie
verdeutlicht den Systemgedanken der
Nahmobilitatsférderungen.

- Die Beispiele
»Nahmobilitdt im Lebensraum Stadt”“ ist
ein Leitbild, welches in erster Linie einen
gewiinschten Zukunftszustand darstellt.
Die Stddte ,,Kopenhagen* und ,,London*
haben Wege in Richtung dieses Leit-
bildes eingeschlagen. Ausgewahlt wur-
den sie als Beispiele, weil im Sinne von
»Nahmobilitdt als System“ Mafnahmen
auf verschiedenen Handlungsebenen
ergriffen wurden. Zudem hoffen wir,
Ihnen mit diesen Beispielen auBerhalb
des {iblichen Rahmens ggf. auch neue
Anregungen geben zu kénnen.



Rechte Seite:

Wohngebiet am
Nordkanal in Viersen
(Planung)

Als Beispiel aus NRW kann das geplante
Wohngebiet ,,Am Nordkanal“ in der
Stadt Viersen genannt werden. Allein
die Lage des Wohngebietes ist unter
Nahmobilitdtsgesichtspunkten giinstig,
fulldufig kann die Innenstadt erreicht
werden, in unmittelbarer Ndhe liegt der
Bahnhof, zu dem ein neuer aufwendiger

Zugang (Durchstich) geschaffen wird.

Die Gestaltqualitdt entspricht mit breiten
Gehwegen, Griin- und Wasserflachen
vielen Kriterien der Nahmobilitat. Entlang
des Nordkanals fiihrt ein tiberregionaler
Radweg von Neuss bis Venlo.

(Kontakt: Frau Karen Kraetschmer, Stadt
Viersen, karen.kraetschmer@viersen.de).

Wohngebiete als
verkehrsberuhigte
Bereiche
shared space
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...... > Kopenhagen

Anlass:

Radverkehrsforderung hat in Kopen-
hagen eine lange Tradition. Im Rahmen
der Zielsetzung, Eco-Metropole 2015 zu
werden, erhalt der Rad- und FuBverkehr
weitere Bedeutung.

einer Standardbreite von 2,5 m, weitere
5o km sind in Planung. Als zweite Kate-
gorie gibt es ein Netz an ,,Velorouten®,
die Uiberwiegend durch Parks und auf
Nebenstrafien gefiihrt werden. Diese Wege
sind oft mit einem FuBweg kombiniert
und haben dann insgesamt eine Breite
von 6,5 m (4 m Radweg, 2 m FuBweg,

0,5 m Trennstreifen). Um Liicken im Netz

Beschreibung:

In Kopenhagen befinden sich heute 332 km

Radwege entlang der Hauptstrafien mit

zu schlieen, wurden in den letzten Jah-
ren auch Grof3projekte realisiert, wie eine
Fuf3- und Radverkehrsbriicke iber eine
HauptstraBRe und eine Briicke am Hafen.



Gut ausgestattet ist auch die Stadtver-
waltung: Drei Planer kiimmern sich dort
ausschliellich um den Radverkehr.

Mit den sog. 100 ,,Bycykler“-Stationen
bietet Kopenhagen einen ganz beson-
deren Service: Leihrdader kdnnen dort
kostenlos gegen ein Pfand von 20 Kro-
nen entliehen werden. Weitere Stationen
sind derzeit in Planung.

Auch im Bereich Kommunikation sind in
Kopenhagen viele MaBBnahmen zu nennen,
z.B. ein zweijdhrlicher ,Fahrradreport®,
der aktuell iber die Lange der Radwege,
die Zufriedenheit der Radfahrer etc.
berichtet. Seit 1. September 2008 sind

in der Stadtverwaltung zwei neue Mitar-
beiter eingestellt, die sich ausschlieilich
um Fahrradkommunikation kiimmern.

In Zukunft soll (auch) dem Fuigangerver-
kehr mehr Aufmerksamkeit gewidmet wer-

den: Hierfilir wurde erstmals ein Fuganger-

Strategie-Plan entwickelt. Zudem wurde
das Ziel festgesetzt, dass im Jahr 2015 90%
der Bevélkerung innerhalb von 15 Minuten
zu Fuf’ einen Park oder ein Schwimmbad
bzw. einen See erreichen kdnnen.

- Ansprechpartner:
Herr Niels Jensen
Stadt Kopenhagen
Verkehrsplanung

Telefon: 00 45/33 66-35 69

E-Mail: niejen@tmf.kk.dk

- Eckdaten:
Einwohner:
569.557 (Stand 2014)

Einwohner je km2:
6.607

Kosten/Finanzierung:
10 Mio. Euro jahrlich
fur Fahrradinfrastruktur
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----- » London

Anlass:

Ziel Londons ist es, im Jahr 2015 die Fuf3-
gangermetropole Europas zu werden.

Beschreibung:

2008 verfiigte London liber 500 km vor-
bildliche FuBwege im ,,Strategic Walk
Network* (SWN). Dieses umfasste bis
dahin sechs Rundrouten, die gesondert
ausgeschildert, teilweise durch Markie-
rungen und Bepflasterung im Gehweg
integriert und in umfangreichen Karten-
und Informationsmaterialien ausge-
wiesen sind. Die sechs Routen sind im
Stadtgebiet verteilt, ein Beispiel ist der
,Jubilee Walk®, der sich auf den zentra-
len Bereich bezieht. Die Routen sind zum
einen fiir Touristen konzipiert, geben
aber auch Einwohnern Orientierung und

garantieren ihnen entsprechende Infra-
struktur auf hohem Niveau. Durch die
entlang der Routen installierten Infor-
mationsstationen geben sie zudem eine
Orientierungsmoglichkeit. Die Informa-
tionstafeln sind barrierefrei gestaltet und
bieten sowohl Rollstuhlfahrern (Hohe der
angebrachten Tafeln) als auch Blinden
(taktile Elemente) Zugangsmoglickeiten.

Das SWN soll bis 2015 weitere Routen
beinhalten und sich dann insgesamt auf
rund 1.000 km erstrecken.

In zahlreichen Bauprojekten wurde
bereits in den vergangenen Jahren beim
Umbau von Wohn- und Geschaftsstrafien
oder auch Unterfiihrungen auf eine fuf3-
gdngerfreundliche Gestaltung geachtet.
Fiir die Fufgdangerinfrastruktur wurden
hohe Qualitatsstandards festgelegt. Im
Rahmen eines neu entwickelten Audit-
Systems wird die Londoner Infrastruktur
systematisch tberpriift.



Besonders viel Wert wird in London auf
Kommunikation und Werbung gelegt. Auf
der Internetseite www.walklondon.org.uk
werden ausfiihrliche Informationen fiir
FuBBganger in London bereitgehalten.
Hervorzuheben sind auch die sogenann-
ten ,,Walking Events“, die als Werbung
fur das ZufuBgehen organisiert werden
und inshesondere auch bisherige Nicht-
Fulgdnger ansprechen sollen.
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- Ansprechpartner:
Herr Prof. Dr.-Ing. Jiirgen Gerlach
Bergische Universitat Wuppertal
Fachbereich Bauingenieurwesen
PauluskirchstraBe 7

42285 Wuppertal

Telefon: 02 02/4 39-40 87

Fax: 02 02/4 39-43 88

E-Mail: jgerlach@uni-wuppertal.de

-+ Eckdaten:

Einwohner:
8.308.369 (Stadt London, Stand 2014)

Einwohner je km2:
5.285

Jahr:
Bis 2012 soll das Projekt
abgeschlossen sein.

Kosten/Finanzierung jahrlich:

1 Mio. Pfund fiir das

strategische FuBgangernetzwerk,
15 Mio. Pfund Investitionsmittel
in FuBgangerverkehrsflachen
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-3 /U guter Letzt
Die individuelle Mobilitadt zu FuB, mit
dem Fahrrad und mit anderen nicht
motorisierten Verkehrsmitteln stellt
heute im Binnenverkehr der Stadte, fiir
einzelne Verkehrszwecke und fiir einige
Bevolkerungsgruppen den signifikanten
Anteil am Verkehrsaufkommen dar. Allein
dies ware schon ein Grund zur starkeren
Forderung des bisher in seiner Gdnze
vernachldssigten Konzepts der Nahmo-
bilitat. Doch die Nahmobilitat bringt
dariiber hinaus noch eine Reihe spezi-
fischer Vorteile mit sich, die angesichts
der aktuellen Entwicklungen immer
relevanter werden.

Sie ist die umwelt- und klimafreund-
lichste Fortbewegungsart, was vor dem
Hintergrund der aktuellen Klima- wie
auch Feinstaubdiskussion weiter an
Bedeutung gewinnt. Eine gezielte Forde-
rung im Sinne einer komfortabel dimen-
sionierten, sicheren Infrastruktur wiirde
einen unschatzbaren Beitrag zu den
Themen Urbanitat, Klima, Energiesparen
und schlieBBlich Gesundheit leisten. Im
Gegenzug konnte auf sehr viele lokale
Klima-Aktionsprogramme verzichtet
werden.

Die Nahmobilitdt entspricht in besonde-
rer Weise den Anforderungen und Mo-
bilitdtsbediirfnissen von dlteren Men-
schen, die das Gesicht der Gesellschaft
aufgrund des demografischen Wandels
immer starker pragen.

Nicht zuletzt sind attraktive Stadtrdume
ganz im Sinne des Leithildes ,,Stadt als
Lebensraum® bereits heute bedeutsame
Standortfaktoren — gerade im sich ver-
scharfenden Wettbewerb zwischen den
Stddten um Einwohner und Unternehmen.



Nahmobilitat funktioniert nur, wenn

stddtebauliche Aspekte und Verkehrspla-

nungen verzahnt ineinandergreifen. Erst
dann werden die Vorteile der Nahmobi-
litdt, insbesondere die Realisierung von
Naherholung, Nahversorgung sowie von
Aufenthaltsqualitdt und Verkehrssicher-
heit, fir die Menschen erlebbar. Voraus-
setzung ist jedoch eine qualitatsvolle
stadtebaulich-verkehrliche Infrastruktur,

die attraktive und nutzeraddaquate Bewe-

gungs- und Aufenthaltsflachen fiir das
ZufuBBgehen, das Radfahren und andere
Bewegungsarten bereitstellt.

In der vorliegenden Broschiire haben
wir bewusst den Schwerpunkt auf die
Darstellung positiver Beispiele gelegt.
Wir wollen Mut machen und Handlungs-
optionen fiir die kommunale Praxis
aufzeigen. Deshalb haben wir Stadte
und Gemeinden unterschiedlicher
Groflenordnung und Einwohnerdichten
ausgesucht, die beispielhaft fiir die
erfolgreiche Umsetzung von MaBnahmen
zur Nahmobilitat stehen. Das breite
Spektrum verdeutlicht, dass es oft auch
kleine, weniger spektakuladre Aktionen
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sind, die zum Ziel fiihren. Um die Band-
breite an Moglichkeiten abzurunden,
haben wir mit London, Houten, Kopen-
hagen und Wien bewusst auch Beispiele
und Handlungsansatze aus dem benach-
barten Ausland aufgegriffen.

Wir hoffen, wir konnten lhnen mit dieser
Broschiire zeigen, was wir ,,konkret*
unter dem Leitbild ,,Nahmobilitat im
Lebensraum Stadt“ verstehen.

Auch in Zukunft wollen wir Impulsgeber
und Vorreiter bei der Umsetzung dieses
Leitbildes sein. Gleichzeitig sind wir stets
an einem AGFS-iibergreifenden Fachdia-
log mit allen Institutionen und Personen
interessiert, denen Nahmobilitdt am
Herzen liegt — auch um voneinander zu
lernen. Insofern freuen wir uns auch auf
lhre Beispiele.

lhre AGFS
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Arbeitsgemeinschaft fuBganger- und fahrradfreundlicher
Stddte, Gemeinden und Kreise in NRW e.V.

Vorstand Christine Fuchs

Konrad-Adenauer-Platz 17
47803 Krefeld
www.agfs-nrw.de
info@agfs-nrw.de

Mit freundlicher Unterstiitzung von:
Ministerium fiur Bauen, Wohnen,

Stadtentwicklung und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

www.mbwsv.nrw.de

Konzeption, Text und Gestaltung:

Agentur fiir
Kommunikation
[} und Mobilitat

www.p3-agentur.de

Fachliche Begleitung:

PS Planerbiiro Siidstadt:
n Biiro fiir urbane Mobilitat

www.planerbuero-suedstadt.de
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